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INTRODUCTION

Contexte

Le 18 novembre 2018, lors du Conseil
de Paris, Jean-Louis Missika, adjoint a
la Maire de Paris chargé de I'urbanisme,
de l’architecture, des projets du Grand
Paris, du développement économique et
de I’attractivité, a annoncé le lancement
d’un Atelier Seine ayant pour but de ré-
unir autour de la table toutes les parties
prenantes concernées par le fleuve et
ses abords et d’établir une vision com-
mune pour la Seine.

Cette annonce s’inscrit dans le cadre
d’'une délibération sur I’extension
du périmeétre Unesco et la création
d’'une zone tampon. La délibération
du Conseil de Paris proposée permet de
mieux prendre en compte la géomor-
phologie, comme I’ancienne ile Louviers
a intégrer, et d’ajouter quelques oublis
I’église
Protais, la place du Chatelet avec ses
deux théatres, la tour Saint-Jacques, la
place Saint-Michel ou le palais d’Iéna...

comme Saint-Gervais-Saint-

Le périmetre

Le périmetre de I’atelier Seine concerne
la séquence de la traversée de la Seine
dans Paris. Il ne se limite pas au péri-
meétre Unesco mais couvrira I’ensemble
du linéaire des berges dans Paris ainsi
que les projets urbains situés sur les
quais hauts. Son périmeétre est plus res-
treint en linéaire que celui du Comité
des Usages Fluviaux (CUF) qui couvre
I’ensemble du linéaire des berges a
I’échelle de la Région ; il rentre a I’in-
verse plus en profondeur dans la ville.

Le Schéma des usages fluviaux est axé

Il s’agit d’autre part de se mettre en
conformité avec la loi LCAP relative a la
liberté de création a I’architecture et au
patrimoine, de juillet 2016, qui prévoit
désormais la mise en place d’une zone
tampon, recouvrant les abords du bien,
ainsi que d’un plan de gestion assurant
la conservation et la valorisation du
bien dans le cadre d’une collaboration
étroite entre les services de I’Etat et les
collectivités locales.

Cette instance de dialogue est accom-
pagnée et informée par I’Apur qui a
par ailleurs inscrit ce travail d’accom-
pagnement et d’animation de I’Atelier
Seine dans son programme de travail
partenarial 2019-2020.

L’atelier Seine est coordonné et complé-
mentaire au Comité des Usages Flu-
viaux (CUF) piloté par Michel Cadot,
Préfet de Région.

davantage sur les compétences de I’Etat
sur le transport fluvial, la police de I’eau,
I’étiage, les inondations, et les occupa-
tions des berges appartenant a Ports de
Paris ou VNF.

Réunir toutes les
parties prenantes
concernées par le
fleuve et établir une
vision commune
pour le site de la
Seine a Paris
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Organisation

Organisé en différents ateliers théma-

tiques, I’atelier Seine Paris est :

» Un lieu d’échanges autour de la dé-
finition du périmeétre d’extension
Unesco et de création de la zone
tampon (fle aux Cygnes, tour Saint-
Jacques, Jardin des Plantes...) ;

*Un lieu d’échanges pour 1’élabora-
tion d’actions préservant et valo-
risant ce paysage exceptionnel, sa
beauté et richesse patrimoniale et fa-
ciliter son acces pour tous ;

*Une instance de dialogue sur les
différents projets a venir portés
sur le site de la Seine par les diffé-
rents acteurs, instance développant
une vision commune des projets.
Les projets sont nombreux, entre les
transformations des modes de déplace-
ments sur le fleuve avec le développe-
ment des hydrofoils, la transition de la
motorisation des bateaux de tourisme
vers ’électrique et ’hydrogéne, la bai-
gnade a I’horizon 2024, la « piétonisa-
tion » des quatre premiers arrondisse-
ments de Paris, mais aussi les projets
urbains qui se développent en bord de
fleuve, I’extension de la grande prome-
nade amorcée par la piétonisation des
voies sur berges, et le développement
du tourisme et de la logistique fluviale.
Dans le cadre de «Réinventer la Seine»,
plusieurs projets amenent des nou-
veaux usages en bord de Seine et ont
un impact paysager.

Un lieu d’échanges sur une doctrine
globale sur le grand paysage de la
Seine. Définition partagée des inva-
riants pour tout aménagement en bord
de fleuve, que ce soit pour des raisons
patrimoniales ou écologiques. Assurer
la sauvegarde des vues, des courants
d’air frais, mais aussi d’un meilleur ac-
ceés de tous a la Seine, notamment dans
la perspective de JO inclusifs en 2024.
C’est I'occasion également d’engager
une actualisation du Cahier des pres-
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criptions architecturales et paysageres
des berges de la Seine élaboré en 1999
par le Port Autonome de Paris, les Ar-
chitectes des Batiments de France, la
Ville de Paris avec I'appui de I’Apur.
Ce cahier a été validé a I’époque par le
Conseil d’Administration du Port pour
s’imposer a ses amodiataires et pré-
senté au Conseil de Paris.

L'objectif est d’aboutir a un Livre blanc
d’ici la fin de I’'année 2019 comprenant
un corpus commun stratégique et un
cahier de contributions des acteurs.

Une méthode de travail sous forme
d’ateliers thématiques

Suite aux différents échanges, les ateliers thématiques suivants
sont proposés

Atelier 1 (29 janvier):
Séance d’installation
Objectifs et travaux de I’Atelier Seine, vision partagée

Atelier 2 (25 mars) :
Echanges sur la vision patrimoniale du site de la Seine
(Périmetre Unesco, zone tampon, plan de gestion et de valorisation...)

Atelier 3 (24 avril) :
Construction d’une vision assemblée des projets en bord de Seine, dyna-
miques partagées, mises en perspective, évolution des paysages

Atelier 4 (27 juin) :
Usages du site de la Seine : trafic fluvial, économie touristique, loisirs, bio-
diversité, ilot de fraicheur....

Atelier 5 (20 septembre) :

Le Cahier des prescriptions architecturales et paysageres du site de la Seine
(1999), Réflexions autour d’une actualisation liée a I’évolution des usages
et I'urgence climatique

Atelier 6 (octobre) :
Séance de synthése
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MAIRIE DE PARIS
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ASSOCIATION ET ACTEURS ECONOMIQUES

Association Alternat M SAPIN Eric
Antoine Grumbach associés M. GRUMBACH Antoine
Association La Seine n’est pas a vendre M. LANDAU Bernard

M. TERRIN Jean-Jacques

Mme | FOURCADE Maupe
Association Riverains du port de Javel M. ELSHOLZ Jean-Marc
CAF - Comité des Armateurs Fluviaux M. BOURIOT Frangois
CITY SUNFING M. GALLINEAU Christophe
CLIMESPACE M MASCREL Jean-Sébastien
CPP - Communauté Portuaire de Paris M JAMEY Olivier
Petit bain M. ESTEBAN Ricardo
SEABUBBLES M. BRINGDAL Anders

M GOETZ Tanguy

M THEBAULT Alain

M ROUSSET Clément
APUR

Mme | ALBA Dominique

Mme | PELLOUX Patricia

Mme | NOURY Amélie
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Jean-Louis Missika

Adjoint a la Maire de Paris en charge de 'urbanisme, de I'architecture, des projets
du Grand Paris, du développement économique et de l'attractivité

Je tiens a remercier plus particuliere-
ment VNF, Voies Navigables de France,
en la personne de son directeur général,
de nous accueillir pour cet Atelier Seine
au port d’Austerlitz. Il ne vous a pas
échappé que nous vivons une période de
canicule tout a fait exceptionnelle pour
un mois de juin, ce qui veut dire que
nous avons également a I’esprit le fait
qu’avec ce fleuve, nous avons également
une responsabilité écologique.

C’est le quatriéme Atelier Seine, apres
celui de lancement et ceux qui ont porté
sur le patrimoine et les projets urbains.
Aprés avoir abordé le paysage global de
la Seine, les priorités d’aménagement
ou de conservation, nous allons aborder
aujourd’hui une question essentielle
qui est celle des usages. La Seine est
pour moi un exemple parfait de com-
mun urbain, lieu et ressource partagés
par de multiples acteurs constituant un
bien rival en matiére de pollution, d’oc-
cupation de I’espace a quai et sur I’eau.
Les usages des bords de Seine sont en
pleine révolution pour la simple raison
que nous sommes passés d’un espace
pensé pour I'automobile a un espace
pensé pour les gens, les piétons, les Pa-
risiennes et les Parisiens. Cela signifie
un usage différent, des personnes diffé-
rentes et donc une organisation de I’es-
pace a repenser. La perspective des Jeux
de 2024 nous ameéne a étendre notre vi-
sion par une mixité de publics au sein
méme du fleuve. Le concept des Jeux de
2024 intégre la baignade, les baignades
d’ailleurs puisqu’il y aura plusieurs es-
paces de baignade en héritage. D’'un
espace a la fois tres segmenté, peu ou-
vert aux Parisiens, on va passer a une
mixité tres forte, ce qui est d’ailleurs
une progression a laquelle nous as-
sistons sur tout I’espace public, et pas
seulement sur ’espace public des quais
de Seine. On I'observe aussi le long du
canal Saint-Martin, le long du canal de

I’Ourcq, mais également dans pratique-
ment tous les espaces publics, avec une
tendance de plus en plus importante,
surtout quand il fait chaud, a occuper
I’espace public, que ce soit sur des ter-
rasses, sur des bancs, ou sur les pelouses
et a méme le sol.

De la méme maniére, les usages du
fleuve changent avec l’arrivée de ba-
teaux différents de ceux que nous
avons I’habitude de fréquenter sur le
fleuve. Je pense notamment aux Ba-
teaux-Mouches et aux péniches, mais
aussi aux bateaux plus petits, des hy-
drofoils, le changement de motorisation
qui lui est un objectif absolument impé-
ratif. Les hydrofoils invitent a changer
la réglementation de la circulation sur
la Seine, que ce soit en matiére de vi-
tesse ou de dépassement.

Tous ces usages évoluent beaucoup, se-
lon les temporalités et les saisons. Sur
les berges, entre les cyclistes qui vont
au travail aux heures de pointe, les jog-
gers en fin de journée, les touristes tout
au long de la journée, les Parisiens qui
viennent s’installer en soirée le week-
end, on voit bien que I’espace doit étre
flexible et accessible sur toute sa lon-

gueur.

L'usage accru par les Parisiens fait mon-
ter I’exigence de qualité, aussi bien pour
les projets de logistique et industriels.
Récemment, nous avons eu l’occasion
de débattre au Conseil de Paris sur le
projet de centrale a béton Lafarge au
port de Javel. Nous avons adopté deux
veeux qui demandent que ce projet soit
revu. Bien sir, il faut conserver des ac-
tivités productives en bord de Seine.
Mais d’une part, elles doivent étre en
accord avec les objectifs démocratique-
ment choisis par les Parisiens et les Pa-
risiennes au moment des élections. La
Mairie de Paris ne peut pas dire « moins
de béton » et Ports de Paris dire « plus



de béton ». A un moment donné, cette
contradiction doit étre levée. La super-
position des usages suppose aussi que
I’accés au fleuve ne soit pas segmenté.

Dans l’espace public ou les zones
d’aménagement, le zonage a I’ancienne
est révolu. On ne peut pas dire au-
jourd’hui que telle zone est réservée a
la logistique et telle autre aux loisirs, et
ce en toute heure et en toute saison. Il
faut adopter un zonage flexible, et peu
importe I’'usage, il faut qu’il n’empéche
pas la promenade. Ce point me parait
essentiel. Je pense aussi a la continuité
cyclable tout le long des quais de Seine,
pas seulement dans Paris intramuros,
mais également a 1’échelle de la mé-
tropole, et bien sir, sur le fameux axe
Paris-Le Havre. Il reste encore des dis-
continuités importantes le long de la
Seine, que ce soit pour les promeneurs
ou les cyclistes, et encore plus pour les
personnes a mobilité réduite. L’accessi-

Margot Besson

Cabinet de Christophe Najdovski.

Christophe Najdovski s’excuse de ne pas
pouvoir étre la. Sa contribution écrite
est diffusée en séance et sera transmise
a ’Apur pour I’'intégrer dans ses travaux.

Sa contribution est basée sur trois axes
principaux, qui sont la continuité des
berges, la continuité entre I’'aménage-
ment des quais hauts et des quais bas,
et la continuité entre les deux rives, qui
n’est pas assurée a certains endroits
dans Paris.

S’agissant des quais bas, Christophe
Najdovski parle notamment du tunnel
des Tuileries qui peut étre réaménagé

ATELIER PARISIEN D'URBANISME

bilité de cet ilot de fraicheur et la possi-
bilité d’y circuler facilement sont donc
essentielles et doivent étre des objectifs
partagés.

La question du tourisme me conduit a
poser celle du surtourisme. C’est un su-
jet délicat. Nous devons avoir la ques-
tion du surtourisme a ’esprit suffisam-
ment tot pour éviter de nous retrouver
dans des situations qui sont celles au-
jourd’hui de Venise ou de Barcelone, et
de quelques autres villes, comme Flo-
rence J’ai déja eu I'occasion de m’expri-
mer sur la question de la taille des ba-
teaux de croisiére. Vous savez tous que
ce sujet est un point de désaccord entre
la Ville de Paris et I’Etat. Il est urgent
de travailler a I’évolution de la croisiere,
avec la question du changement global
de motorisation et un travail sur les
nuisances a quai, ainsi qu’une réflexion
sur le nombre maximum de bateaux de

par exemple en prenant modeéle sur le
tunnel de la Croix Rousse a Lyon. Cer-
taines discontinuités comme au niveau
du pont Royal, de la voie Mazas, dont on
a déja pu discuter dans les ateliers pré-
cédents.

Il parle aussi de la nécessaire requali-
fication des quais hauts en avenue mé-
tropolitaine : depuis Charenton jusqu’a
Boulogne, y installer une ligne a haut
niveau de service et un axe cyclable
structurant qui permettrait aussi de li-
miter les conflits entre piétons et vélos,
qu’on observe aujourd’hui sur les berges
de Seine.

I ATELIER SEINE #4 - 27 JUIN 2019

grande croisiere qu’il est possible d’ac-
cueillir dans une ville comme Paris. Le
travail partenarial avec la Communauté
Portuaire est essentiel sur ce sujet. A ce
titre, je remercie Olivier Jamey de sa pré-
sence, de son intervention aujourd’hui
et bien str de sa volonté d’avancer dans
la bonne direction qui est celle d’un
tourisme durable, responsable et res-
pectueux de ’environnement.

Les interventions de VNF et de Ports
de Paris sont aussi essentielles pour
comprendre la stratégie actuelle d’oc-
cupation des quais et du plan d’eau, et
ses perspectives d’évolution. Nous les
écouterons avec beaucoup d’attention.
Enfin, la Direction de la voirie présen-
tera des exemples d’aménagement de
quais déja réalisés.

Je vais passer la parole a Margot Besson
qui représente Christophe Najdovski et
qui va nous dire quelques mots en son
nom puis a Patricia Pelloux de ’Apur.

Enfin, entre les deux rives, des besoins
de liaisons s’expriment dans le quartier
de Jussieu ou en amont et en aval. Des
quais sont parfois peu ouverts sur le
quartier, par exemple au niveau du tun-
nel Henri IV. Christophe Najdovski fait
aussi quelques propositions, toujours
dans un creuset écologique non mar-
chand et de mixité des usages.

La contribution est intégrée a la page 50.
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Diversité et cohabitation des usages :

Patricia Pelloux, Apur

A travers cette présentation introduc-
tive, on a souhaité illustrer en image la
diversité des usages, que vous avez tous
soulignée, dans les ateliers précédents,
et montrer combien les usages évoluent
aussi en fonction des attentes socié-
tales et environnementales qui sont tres
fortes aujourd’hui. La Seine est vrai-
ment un paysage vivant. La question de
I’équilibre et de I’acceptabilité entre les
différents usages est importante comme
Jean-Louis Missika vient de le souligner.
Ils sont tous importants et légitimes
dans ce site magnifique, qui est de fait
trés convoité.

Cette premiere carte est la pour rappe-
ler que la Seine structure la ville et son

paysage. La Seine et ses berges sont un
grand espace public ou bien commun
qui lie les grands parcs, les deux grands
bois, et qui s’inscrit évidemment dans la
grande promenade a I’échelle de 1la mé-
tropole. Sur la séquence parisienne qui
représente 31 km, il y a eu des aména-
gements récents et importants faits. La
piétonnisation des voies sur berge a ra-
jouté 6 km de promenade nouvelle (2,3
km rive gauche et 3,7 km rive droite).
Les continuités de promenades conti-
nuent de s’installer.

On voit sur ces images qu’il y a des pra-
tiques individuelles et collectives tres
fortes sur ces lieux. Dans le jardin Tino
Rossi, des cours de danse ont lieu depuis

Promenades et connexion avec les espaces
verts en bords de Seine

f‘*\-//'

PROMENADES ET ESPACES VERTS
EN BORDS DE SEINE

Continuités piétonaes existantes
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trés longtemps au droit de la zone d’at-
tente de I’alternat dans les alcoves du
jardin, endroit ou il n’y a pas toujours
des bateaux et qui permet justement de
profiter de la vue sur le plan d’eau.
Autre exemple, le Parc Rives de Seine au
niveau de I’Hotel de Ville, plus récent.
On a bien vu, ces derniers temps, avec la
piétonnisation des voies sur berge, qu’il
y a beaucoup plus d’usages qui s’ins-
tallent sur cette séquence.

Cette diversification d’usages se ma-
nifeste sur la berge, dans les nouveaux
bateaux et aussi les locaux qui existent
dans les murs de quai. La piétonnisa-
tion a permis de rendre accessibles ces
différents locaux et de proposer diffé-
rents services et usages, comme une
buvette-restaurant au pont Marie, un
loueur et réparateur de vélos pres du
pont au Change et des sanitaires utiles
le long de cette promenade.

Sur cette carte, nous avons voulu sou-
ligner les discontinuités de promenade.
Méme s’il y a eu beaucoup de progres, il
existe encore trois discontinuités ponc-
tuelles en rive droite (au droit du minis-
tére de I’Economie et des Finances, au
niveau du bassin de ’Arsenal et au pont
de I’Alma), et une en rive gauche au
pont Royal. S’ajoute a ces discontinuités
ponctuelles, la séquence de la voie sur
berge du 16¢. Il n’y a pas de berge sous
le pont Royal ni sous le pont de ’Alma.
Ports de Paris avait, il y a quelques an-
nées, travaillé un projet qui s’était heur-
té aux problématiques de loi sur I’eau et
d’environnement. La discontinuité au
niveau de Bercy, au droit du ministere,
renvoie a une autre problématique.

La question qui va se poser pour les
deux ateliers a venir et pour le livre
blanc, est de savoir si on considére que
ces discontinuités, qui sont difficiles a
traiter, existeront toujours dans les an-
nées a venir ; et dans ce cas-1a, il faudra
plutdt travailler sur ’'amélioration des
liaisons quais hauts / quais bas a ces
endroits ou bien envisager si des pro-
jets peuvent émerger de facon pérenne
ou temporaire en période estivale ou le
dimanche de manieére plus souple. Cela

ATELIER PARISIEN D'URBANISME
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ex: Rlves de Selne murs de fond de quai

T RS

+" Port Victor : Lafarge, Cemex

Q\\

PROMENADES ET ESPACES VERTS
EN BORDS DE SEINE

Coninuts pitonmes exstantes:
Conabtatons avec
des nstalticns potuaes

Rt Discontinuités de la promenade
= Voie su Berges du Tee

pourrait concerner une évolution pro-
gressive de la voie sur berge du 16¢, mais
aussi concerner les discontinuités ponc-
tuelles. Un aménagement de type pon-
ton flottant avait été étudié sous le pont
Royal au moment de la piétonnisation

de la voie sur berge rive gauche, mais on
s’était heurté a des questions réglemen-
taires d’occupation du plan d’eau sous
les ponts qu’il faudra peut-étre regarder
de plus preés.

Dires d'atelier p 48.

© Jean-Baptiste Gurliat - Mairie de Paris



Cohabdations avee
s Instalations portuaires

@) viscathique / salle de concent
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Tino-Rossi

Champ de Mars

Jardin des Champs-Elysées

Arc de Triomphe
du Carrousel
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Autre usage soulevé au premier atelier
par Frédéric Hocquard, la question de
la vie nocturne. Dans toutes les grandes
métropoles, il y a des endroits tres fes-
tifs la nuit. Le site de la Seine est assez
iconique de la vie nocturne parisienne.
On a essayé de schématiser ces grands
sites avec le 12¢, le 13¢, le port de I’'Hotel
de Ville, le pont Alexandre III et en aval.
En images, le port de la Gare avec le Petit
bain et ses concerts, au port de la Rapée,
avec par exemple, le bateau Concrete Pa-
ris qui est un endroit atypique puisqu’il
est ouvert du samedi 23 h au lundi 2 h du
matin en non-stop. Le dimanche en fin
de matinée, il est toujours étonnant de
croiser des publics sur le port de la Rapée
et le pont Charles de Gaulle qui se mé-
langent. Le port Alexandre III a été créé
avec ses guinguettes, au moment de la
piétonnisation de la voie sur berge de la
rive gauche.

Ports de Paris présentera tout a I’heure
les chartes d’usages en cours.

Baignade
Allée au bord de I'eau

LA SEIME, AXE SPORTIF
Are de cidébration Paris 7024
. Sites olympiques

. Spart en plein a et en acchs libre

ﬁ..:. Site de baignade i l'étude
&n héritage JO

-y
Baignade
Trocadéro / Champ de Mars

7

Cham

_
%% =

Pont Neuf et Chatelet
Parc Rives de Seine

Axe de célébration

Baignades

ort de Bercy

© Apur / Paris2024 / Luxigon



Des activités éphémeéres :
comme la journée olympique, démonstrateur

ATELIER PARISIEN D'URBANISME

L'autre usage important, qui va évi-
demment continuer de se développer,
est la Seine comme axe sportif. Avec
les Jeux de Paris 2024, la Seine ac-
cueillera les épreuves de compétition
de triathlon et de nage libre et consti-
tuera I’axe de célébration reliant le
live site du Trocadéro au parc de la
Villette par le canal. C’est ’occasion
de montrer que la Seine accueille éga-
lement des activités éphémeres, spec-
taculaires, événementielles, de toute
nature. Par exemple, lors de la journée
olympique de 2017, des plongeons ont
été réalisés depuis le Pont Alexandre
II1. Cette image symbolique a été vue
par le monde entier, car elle a été in-
tégrée dans les films de présentation
pour la candidature de Paris en 2024
a Lausanne, puis a Lima. C’était une
démonstration importante : oui, c’est
possible de se baigner dans la Seine.

I ATELIER SEINE #4 - 27 JUIN 2019

En parallele de ces usages sportifs
spectaculaires, il y a aussi le sport au
quotidien pratiqué sur les berges de
Seine, avec les parcours sportifs qui
se développent. On voit dans les ap-
plications Smashrun que l’itinéraire
des quais est trés fréquenté par les
joggeurs, y compris pour rejoindre les
deux bois. De nouveaux usages vont
également se développer, comme la
baignade en héritage des JO. C’est un
nouvel usage qui va arriver, ou plus
exactement qui va réapparaitre sur les
berges. Des études s’approfondissent
sur plusieurs sites : un au Trocadéro,
au droit du site ou il y aura le triath-
lon et la nage libre pendant les Jeux
; au parc Rives de Seine et un site en
amont dans le 12¢ et un en aval dans le
bois de Boulogne.

Un parcours sportif trés agréable
P U

© Smashrun

5 sites de baignade potentiel a Paris en héritage des JO |

© Apur - Yann-Fanch Vauléon

© Apur - Luxigon



Vers un réseau cyclable continu en bords de Seine La Direction de la voirie présentera tout
sur les quais hauts et quais bas, projet REVe, Paris Respire... a I’heure le réseau cyclable existant et

L 7 e en cours de réalisation avec le dispositif
- quai haut-quai bas, les aménagements
protégés ; les usages mixtes et partagés
sur les berges, avec une cohabitation qui
est a installer sur les quais bas.

Voie sur berges /
Avenue de New York

Quai de Bercy i
: ~
Quai Penhard
\\ et Levassor CONTINUITES CYCLABLES
EN BORDS DE SEINE
: L}

Enquaibas
WEEET ymenagements cyclables,
espaces paragés

Enquaihaut :
I ménagements cydabies

L'accessibilité piétonne aux berges de Seine

=

PLAN VELO:

Un réseau élargi par les boucles cyclables a horizon 2024 Les boucles cyclables vont étre renfor-

cées a I’horizon 2024. C’est aussi une

e @  Site olympique temporaire et voie cyclable partagée) Boucles cyclables 2024

" . B Ve — .
BOUCLES CYCLABLES 2024 Aménagements cyclables / \ S X i manieére de rendre plus lisible ce grand
PARIS/SEINE-SAINT-DENIS Sl e & ' G\t . p gr .
© sompqepume  _ Amoemmsoribes "SGRt s W a8~ et axe Paris-Rouen-Le Havre, la Seine a
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Gamposeie, ro vélo, I’'axe Paris-Londres qui lie, par
T la Seine et le canal, Paris a Londres.
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Soulignons également le role de la
Seine dans 1’économie touristique pa-
risienne. Ports de Paris 'approfondira
dans sa présentation. On a fait figurer
sur cette carte le périmetre UNESCO,
qui a fait I’objet de discussions lors de
I’Atelier n°® 2. Naviguer sur la Seine est
une maniere idéale pour découvrir les
sites patrimoniaux de Paris. Il existe
différentes offres qui continuent de
se diversifier. Nous avons mention-
né sur la carte les ports d’attache des
grandes compagnies comme celles qui
sont historiques : Bateaux-Mouches,

Bateaux Parisiens, Vedettes de Paris
ainsi qu’une offre de bateaux plus pe-
tits qui commencent a se développer
comme Green River Paris et d’autres
encore en projet comme Seebubbles,
qui interviendra sirement dans la dis-
cussion et les échanges.

I ATELIER SEINE #4 - 27 JUIN 2019

Enfin les bateaux bus complétent
cette offre et permettent de s’arréter a
différentes escales étre obligé de faire
une boucle avec un point unique de
départ et arrivée. En bleu, nous avons
également mentionné les sites des
bateaux de grande croisiere et ses 6
emplacements existant dans Paris au-
jourd’hui.

La question des bateaux de grande
croisiere se pose. Ils ont la qualité
de nous plonger dans I’imaginaire de
la facade maritime de Paris, mais ils
générent en méme temps quelques
externalités négatives comme les par-
kings autocars, qui sont au droit de
ces escales. Leur acceptabilité en plein
cceur de Paris nécessite de pouvoir dé-
gager quelques améliorations d’inser-
tion et de prise en compte environne-
mental (cf. colloque le 4 juillet 2019).

Bateaux-Mouches 2
Port de la Conférence =)
Yachts de Paris
Port Henri IV

Bleu Seine
Port Debilly

Courbevoie

Vedettes de Paris
Port de Suffren

Compagnie des Bateaux a Roues
Port de Javel Haut

. €

Bateaux de Paris
Port de la Rapée

Marina de Bercy
Port de Bery

LES SITES TOURISTIQUES

EN BORDS DE SEINE

Palrimoine
Péimitie Unesco

I Snes naturels cu paysagers prolégés -
classés ou inscrits

@ Sfles tounstiques -

mibbes &l Manumenls:

. Escabes o ports daltache

Escale bateau § passagers
Escale de oouirté duide

N Escale du cireuit Batobus

Port dattache des compagnies

apur

ATELIER PARISIEN D'URBANISME

21



Des circuits touristiques :

) ) Des bateaux événementiels privatisables
Bateaux-Mouc| quare Vert-Galant, ile de la E

d

= - e
etits bateaux privatisables

een River Paris

© Green River Paris

22

CC by : James E. Petts - SA- 2.0

© Apur - David Boureau



I ATELIER SEINE #4 - 27 JUIN 2019

La logistique fluviale

Port National, Paris 13¢

LA LOGISTIQUE FLUVIALE

® Farcs de stationnement
concédés de la Ville de Paris

mm Port Tactivités Gconomigues,
Ingistiques, services wbaing
9‘ Qs & usage partagé

Acheminement de denrées alimentaires par voie
fluviale, Franprix
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Convois découplé dont I'une des barges est
poussée par un pousseur

Enfin, la Seine active s’exprime a travers
la logistique fluviale sous différentes ma-
niéres. Historiquement, la Seine a tou-
jours eu un role d’approvisionnement de
Paris. On voit qu’aujourd’hui, les types
de matériaux et de produits évoluent.
Dominique Ritz (VNF) en parlera, ain-
si qu’Olivier Jamey de la Communauté
Portuaire de Paris. Les ports industriels
existent sur la Seine dans Paris, notam-
ment en amont et en aval. Les quais a
usages partagés permettent d’accueillir
de facon plus souple la logistique ur-

= g,

Barriérage au port de la Bourdonnais

baine... Le port de la Bourdonnais illustre
trés bien la question de I’acceptabilité et
cohabitation des usages. Si la Seine est
un grand espace public, il faut aussi que
les temps de déchargement soient les
plus courts possible ; que le sentiment
de privatisation soit le plus limité pos-
sible, sans cloture ou avec des clotures a
certaines heures seulement. Ce principe
doit continuer a se développer pour es-
sayer de faire en sorte qu’on ait moins de
véhicules et moins d’installations sur les
quais restant toute la journée.
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La Seine, un role clef face a I'enjeu climatique

s -
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Pour finir, cette derniere image d’actua-
lité, avec la canicule, qui montre que
I’enjeu climatique donne aussi ’envie
de travailler de facon plus transver-
sale sur le sujet : mobilités, mobilités
douces, transports de passagers quais
hauts-quais bas, transport fluvial de lo-
gistique, transition énergétique des ba-
teaux que la CPP va évoquer et la Seine
dans son role « d’ilot de fraicheur » tres
importante.

Dans le livre blanc, il va falloir qu’on
réussisse a aller plus loin dans la ques-
tion de la mixité, de la cohabitation ; et
travailler la chronotopie des usages, de
facon a faire en sorte qu'un méme site
puisse avoir différents usages, tot le
matin et dans la journée. On sent qu’il
y a des évolutions qui le permettent da-
vantage aujourd’hui qui amene a faire
évoluer le cahier des prescriptions écrit
en 1999.

ILOTS ET PARCOURS DE FRAICHEUR
A PARIS EN JOURNEE

PARCOURS FRAICHEUR

m— Espace public frais
(plutdt ombragé)
=s=mmms Tunnel piéton

ILOTS DE FRAICHEUR*
Espaces végélalisés

trés ombragés donc frais
(plus de 50% de végétation haute)

partiellement ombragés
done modérément frais
(de 25 & 50 % de végétation haute)

| | trés exposés au soleil
L ‘donc plutdt chauds
{maoins de 25% de végétation haute)

@ Lieu de culte

@ Piscine, Baignade
@ Musée, Bibliothéque
#

Brumisateur, jeu d'eau



Trafic fluvial et
perspectives
d’'évolutions :

Dominique Ritz, VNF

La Seine dans Paris fait partie du bassin
de la Seine. Dans le bassin de la Seine,
il y a la Seine, I’Oise, la Marne, I’Yonne,
plusieurs riviéres et fleuves qui sont na-
vigués. On a 1 400 voies navigables, dont
600 km de grand gabarit dans ce bassin
de la Seine, a peu pres 400 km sur la
Seine. La Seine va de Nogent a Rouen-Le
Havre, le périmétre de VNF s’arrétant a
Rouen parce qu’entre Rouen et Le Havre,
il n’y a plus d’ouvrage de navigation. La
Seine est gouvernée par la mer.

Dans le bassin de la Seine, nous avons 22
millions de tonnes transportées, 40 mil-
lions de tonnes manutentionnées. Quelle
est la différence entre marchandises
transportées et manutentionnées ? Pour
les marchandises manutentionnées, on
enregistre les mouvements, les charge-

La Seine telle qu’on la connait est artifi-
cielle, c’est un fleuve canalisé pour une
ambition de navigation de trés longue
date. S’il n’y avait pas de barrages qui
créent une succession de baignoires qui
permettent d’atteindre des profondeurs
permettant aux bateaux de circuler, la
Seine ressemblerait a cette photo qui a
été prise apres la Seconde Guerre mon-
diale. C’est une photo qui a été prise avec
les barrages de Suresnes couchés. On
est au droit du pont Marie, au niveau de
Notre-Dame et vous voyez des gens dans
le lit de la Seine en train de marcher et de
ramasser des choses. En bas a droite, la
méme photo avec le barrage de Suresnes
relevé, et il y a a peu pres 2,50 m d’eau en
plus a cet endroit ou ils se trouvent. Ac-
tuellement, ot on a entre 80 et 100 m3/
seconde, on aurait de I’eau sous une seule
arche du pont Marie, on pourrait jouer
avec les enfants dans la Seine ! On aurait
plus de difficultés a faire les activités qui
ont été présentées juste avant : plonger

ATELIER PARISIEN D'URBANISME
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Le réseau fluvial du Bassin de la Seine,
50% du fret fluvial national (en t-km)
- o ‘J“‘ r”
Parls — s 1.400km de voies
8,25 Mt transportées (+10,3%) L] K navigables dont
4,84 Mt manutentionnées (+7,2%) Sy 600 km 3 grand gabarit /
A P 1 gabarit intermédiaire (40C
| 4 250001)
F Projat
J Canal Seine-Nord Europe ‘\J 3
¥L¢lu«e ,_,( ./ 22 MIT transportées
- Projet 4 .4.;_"‘:__\__/{._ 40 MT HIdHLIll.leiUHHéES
| 4 w:ﬂ-o - _‘ﬁ\?m 80% de matériaux de
St Aubsin bes Eltet Ot o construction et produits
%) agricoles
; g TR
/59_/'.\/ S\
LEGENDE ::::'_':"m“:"' Vitryle-frances B~ UN réseau connecté aux
Frciot ammmicn du bark " Grands Ports Maritimes :
B Principas porms de commeree Nogent-sur-Seine
I Vo b prnnc gabiat e 1500 1 & 5000 1) %, — Le Havre, Rouen,
e abat e 8440014 5001 Projet T Dunkerque, Bénélux
s R e " Bray-Nogenmt -
q Tarriscine 84 la Mitsopole du Grasd Paris 'T
o e L Ville de Parls.
§ 3 grands projets de mise 4
Carte simplifiée du réseau du bassin de la Seine [ _—\ grand gabat
Direction territoriale Bassin de la Seine | %
3 N

ments et les déchargements. Ce que I'on
voit, c’est que I’essentiel des tonnages
du bassin de la Seine est manutention-
né dans le bassin de la Seine. Il y a trés
peu de tonnages qui s’en vont au-dela
du bassin de la Seine. Ce qui est assez lo-
gique parce qu’on a des bassins fluviaux,
en France, qui sont trés peu reliés entre
eux. D’ol un certain nombre de projets,

a commencer par le canal Seine-Europe,
qui visent justement a améliorer I'inter-
connexion du bassin de la Seine avec les
bassins du nord de I’Europe.

Dans Paris, on a 8,5 millions de tonnes
transportées et 4,84 millions de tonnes
manutentionnées. La moitié du tonnage
qui passe dans Paris est au départ ou a
’arrivée de Paris (plutdt a I’arrivée).

La Seine: des caractéristiques liées au transport fluvial

dans la Seine serait beaucoup plus diffi-
cile ! Et les Jeux olympiques auraient plus
de difficultés a faire leurs épreuves.

11y a un effet « volume » trés important.
C’est d’abord un fleuve canalisé, endigué,
transformé, qui permet d’offrir tous les

usages qu’on a évoqués. Paris pompe I’es-
sentiel de son eau potable dans la Seine.
Parce qu’il y a des barrages de navigation,
parce que la Seine a été structurée pour
faire de la navigation.

Dires d’atelier p 48.
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Le transport fluvial, des atouts indéniables

+ Un réseau non saturé avec des réserves
de capacités de navigation (3 a 4 fois)

* Une desserte du coeur des grandes
agglomérations (logistique urbaine)

» Des capacités fonciéres en cosur de ville
et mobiles (gestion des stocks)

. Une fiabilité des délais
d'approvisionnement et une sécurité du
transport

* Un mode de transport plus respectueux
de I'environnement (congestion,
pollution, bruit)

» Des colts de transport réduits grace a la
massification du transport

Un convoi fluvial a ’aval de la Seine peut
faire jusqu’a 180 m de long, transporter
jusqu’a 5 000 tonnes, ce qui correspond a
4 trains complets ou 250 camions. Quand
on a 22 millions de tonnes transportées
sur le bassin de la Seine, c’est plus d’'un
million de camions qu’on a enlevés des
routes. On transporte sur un mode qui,
sans étre parfait, est plus performant au
plan écologique que la route. On a a peu
prés de 4 a 18 fois moins de tonnes de CO2
émises par tonne transportée si on com-
pare le fluvial a la route.

Aujourd’hui, si on prend nos ouvrages
déterminants pour la fluidité du trafic, on
pourrait multiplier par 3, voire par 4, le
trafic de nos écluses, sans qu’il y ait d’em-
bouteillages, de génes a la navigation.

Voies
navigables
de France

Le tourisme fluvial sur la Seine

L) X

La Seine est le 4° site parisien le plus fréquenté, avec prés de 8 millions
de passagers en lle de France en 2018

Une vingtaine de bateaux de croisiére (en majorité 110 m de long)
effectue des rotations réguliéres (environ 90 000 croisiéristes en 2018)
avec une vingtaine d’escales croisiéres,
retombées économiques estimées.

AUBURTIN?

Une rencont

22 MARS S T4 UILLET @099

A Giwerny

130 millions d’euros de

La Seine est le 4¢ site parisien le plus fré-
quenté aprés Notre-Dame, Montmartre
et le Louvre, ce qui représentait en 2018,
environ 8 millions de passagers et prin-
cipalement des Bateaux-Mouches. La
tour Eiffel, c’est 7,5 millions. La Seine est
un point de vue remarquable pour visi-
ter Paris, sur I’eau, vous avez un espace
d’ouverture que vous n’avez pas quand
vous étes sur une berge. Vous étes loin
des batiments et vous voyez trés bien a
360°, avec une perspective remarquable.
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Un tiers des touristes qui viennent a Pa-
ris vont sur la Seine pour visiter Paris.
Les gens qui visitent la Seine en utilisant
la voie d’eau n’y vont pas en convoi en-
suite, soit en bus, soit a pied, parce qu’ils
ont vu de la Seine. Quand ils sont sur les
« Bateaux-Mouches », ils sont peut-étre
moins génants pour le Parisien au quoti-
dien que s’ils étaient dans les rues.

On a évoqué la croisiére, Jean-Louis
Missika a exprimé une position assez
dure sur la croisiére. On a une vingtaine

de bateaux de croisiere. Pour l'instant,
leur nombre n’évolue pas. C’est stable,
ca représente a peu pres 90 000 croi-
siéristes en 2018. Ces croisiéristes ne
se concentrent pas que sur Paris. Le
hot spot touristique que constitue Pa-
ris est un point de destination évident.
Des études faites il y a quelques années
montraient que sur les territoires tra-
versés, ou ces croisiéristes s’arrétent, il
y a des retombées économiques impor-
tantes, évaluées a 130 M€.



Sur le trafic de marchandise, le bassin de
la Seine, représente 50 % du fret fluvial
national. L'essentiel aujourd’hui, est un
trafic de matériaux de construction et de
produits agricoles. On a évidemment les
matériaux des travaux publics qui sont
transportés, a la fois les matériaux enle-
vés, mais aussi les approvisionnements
en matériaux plus nobles et les produits
agricoles. La Seine est un axe majeur, un
axe extrémement important pour ’ache-
minement des céréales produites en
France, notamment dans I’Aube, en Seine-
et-Marne et dans les plaines du Grand Est.
C’est un élément de compétitivité pour
nos céréaliers, pour nos grandes entre-
prises céréalieres, qui est une rare filiere
excédentaire en France pour le commerce
extérieur. La logistique fluviale participe
de la compétitivité parce que transporter
par la voie d’eau 1t de céréales, C’est envi-
ron 10 €/t entre Nogent et Rouen. Par la
route, c’est 14-16€/t. Par le train : 22 €/t.

Le Syctom par exemple, retire par la voie

Lannée derniére, entre juin et aolt, nous
avons fait une étude de fréquentation du
bief de Paris pour regarder combien de
bateaux circulaient dans le bief de Paris.
On a jusqu’a 600 bateaux qui peuvent cir-
culer dans la journée sur le bief de Paris,
notamment au niveau des iles. Pour I’es-
sentiel, ce sont des bateaux de passagers,
les fameux Bateaux-Mouches et une cen-
taine de bateaux de commerce. Lessen-
tiel du trafic passager se fait dans le bief
de Paris, tandis que les bateaux de com-
merce vont traverser Paris, méme quand
ils viennent déposer des choses, apres, ils
repartent.

Est-ce qu’on a une fréquentation qui va-
rie dans le temps ? Ce que I'on constate
dans le bief de Paris, c’est que ¢ca démarre
a partir de 10 h, et jusqu’a 22 h. Globale-
ment, la fréquentation est constante dans
le temps, la pointe étant le soir avec les
restaurants. Ce qu’il est intéressant de
constater, c’est qu’on a une activité la
méme de 10 a 22 h sur le bief de Paris, il
n’y a pas de trou. On est d’ailleurs obligé
de mettre un alternat au niveau des iles
pour que ¢a puisse fonctionner.

ATELIER PARISIEN D'URBANISME
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Le trafic de marchandises

® Principaux trafics Bassin de Seine

Trafic global 2018 : 21,5 millions de tonnes (+3,8% par rapport a 2017), soit 3,5 milliards en t-km
Trafic France entiére : 51,7 millions de tonnes transportées (-1,7%)

= Le bassin de la Seine représente plus de 50% du fret fluvial national en t-km et plus de 40% en tonnes

m Répartition par nature de marchandises (en tonnes)

A42% 334,

. Matériaux de construction = Produits métallurgiques
== Pmduntaagrlcnles Produits chimigues
- colis lourds, véhicule mm Denrées alimentaires
25%  mm Combustibles minéraux mm Minerais et déchets
= Produits pétroliers = Engrais
147%

24% 2.1%
__JJ% 1% 1%

d’eau la totalité des machefers produits
par 'ensemble des usines d’incinération
autour de Paris. Cette évacuation est es-
sentielle. Le machefer est quelque chose
de lourd, de corrosif. Il est envoyé et en-
suite retraité sur des plates-formes qui se
trouvent du c6té de Rouen notamment.
Ces machefers doivent étre impérative-

ment retirés de maniere réguliere sans
quoi les fours a combustion du Syctom
s’arrétent. Dans ce cas-13, tous les ré-
seaux de chaleur des hopitaux de Paris
s’arrétent aussi. Les hopitaux de Paris, les
salles d’opération sont chauffés par les
réseaux de chaleur produite par la com-
bustion des déchets.

Etude de trafic sur la Seine dans Paris : Trafic Journalier
Comptages réalisés entre mi-aoat et mi-octobre 2018
» On observe une moyenne de 100 bateaux par jour aux entrées de Paris mais de 493 bateaux par

jour au niveau des iles de la Cité et Saint Louis
* Le maximum est atteint le samedi avec un pic a prés de 660 bateaux au niveau des iles

Etude de trafic sur la Seine dans Paris :
Répartition horaire du trafic dans le secteur des iles

HE

By ||||”|
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(plus de 20 métres)
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= Passager (plus de 20 métes)
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J’ai souhaité illustrer les perspectives
d’évolution par des exemples, qui ne
sont pas exhaustifs, loin s’en faut, mais
qui montrent que nous avons une évo-
lution dans l'usage de la voie d’eau,
que cette évolution interroge sur la
maniére dont on doit intégrer la voie
d’eau dans sa dimension de transport
dans les politiques publiques, notam-
ment dans Paris.

La voie d’eau est une solution effi-
ciente, économiquement et écologi-
quement, pour les travaux du Grand
Paris. Les travaux du Grand Paris Ex-
press, qui sont menés sous la maitrise

d’ouvrage de la Société du Grand Paris.
Mais aussi d’autres travaux, a com-
mencer par Eole, qui évacue la totalité
de son tunnelier (plus de 2 millions de
tonnes de déblais, par la voie d’eau).
Toutes les fournitures de béton, mé-
taux, voussoirs, qui vont permettre
de construire le tunnel passant sous
Courbevoie, sont acheminées par la
voie d’eau. Dans des espaces contraints,
la voie d’eau permet de faire du stoc-
kage (2 000 barges peuvent contenir 2
500 tonnes). Trouver ou mettre 2 500
tonnes par camions et dans des espaces
tres urbains, c’est compliqué. Les tun-
neliers fonctionnent 24 h/24, 7 j/7 et ne

15..)

L’accompagnement des chantiers urbains
Les chantiers du Grand Paris

La voie d'eau est une solution efficiente économiquement et
écologiguement pour les travaux du Grand Paris (cf. Eole, Ligne

Convention de partenariat signée le 4 octobre 2018 entre la Société
du Grand Paris, Ville de Paris, Etat, HAROPA, VNF pour fluvialiser les
chantiers du Grand Paris Express. On estime qu'au moins 15 millions
de tonnes (sur 45 soit I'éguivalent de plus de 800 D00 camions) de

e — déblais seront évacuées g§n mode massifiee et notamment E’?&la
I d'eau entre 2019 a 2027. —
=l B

—

CITALLIC
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L’accompagnement des chantiers urbains

4 bennes de 20 tonnes chacune effectueront
un parcours de 400 m pour acheminer les
gravats jusqu'aux barges qui rejoindront
les sites de retraitement via la Seine.

Réduction de 35% des émissions CO2, un
chantier innovant et vertueux pour
I'environnement.

Le projet Citallios a Clichy

T

ils ne doivent pas s’arréter ; sans quoi
ca colite extrémement cher a I’entre-
prise, et au maitre d’ouvrage - l’arrét
d’un tunnelier cotite entre 500 000 et
1 Mé€/jour. Avec de telles capacités,
vous étes str d’arriver en permanence
a évacuer les matériaux produits. Par
camions, la géne pour les habitants est
trés importante.

Autre exemple, Citallios, qui a été inau-
guré il y a dix jours. C’est une opération
de rénovation d’une friche industrielle
a Clichy qui se trouve a 2 km de la voie
d’eau. Le maire de Clichy avait exprimé
de grandes inquiétudes sur les camions
qu’allait générer ce chantier. Il s’est
mis d’accord avec I’entreprise Citallios
pour que I’évacuation notamment des
déblais — plusieurs centaines de milliers
de métres cubes, plusieurs millions de
tonnes — se fasse par la voie d’eau par
la construction d’un téléphérique. Ce
sont des bennes de 20 tonnes qui sur
2 km passent au-dessus des batiments
industriels, de bureaux, de routes et
viennent déverser directement dans
des barges qui ensuite vont les emme-
ner, en fonction de la caractérisation
des terres, sur des plates-formes de va-
lorisation, de retraitement ou de stoc-
kage, en fonction de ce qu’aura donné
I’analyse physico-chimique.

De méme, le village olympique se
construit en bord de Seine entre 1’ile
Saint-Denis et Saint-Denis et Saint-
Ouen. Nous sommes en train de tra-
vailler, avec Haropa et Solideo, pour
que le village olympique recoure a la
voie d’eau dans sa construction. 300
000 tonnes de matériaux vont étre en-
levées. Le village doit étre construit en
bois, nous travaillons a ce que les ache-
minements bois puissent se faire aussi
par la voie d’eau. En faisant ¢a, nous
offrons une réduction de la pollution,
une réduction des nuisances, une meil-
leure intégration de ces chantiers dans
I’environnement urbain.



Autre exemple : la logistique urbaine
sur des produits finis, des produits de
consommation, de la messagerie. La
aussi, la voie d’eau est fiable et per-
met de se rapprocher des clients, sans
nécessairement passer par la route,
sans se trouver coincé dans des em-
bouteillages. Ca permet de maximiser
la performance du dernier kilometre et
notamment de recourir pour ce dernier
kilomeétre, bien limité en taille, a des
modes de transport plus performants.

Fludis est un opérateur qui va proposer
a partir de septembre a des entreprises
de faire leurs livraisons en ville avec
un bateau hybride qui est un entrepot
flottant. C’est dans le bateau que se
fait le tri des paquets ainsi que la mise
des produits sur les véhicules qui sont
des triporteurs électriques. Ensuite,
ces triporteurs sont déposés en diffé-
rents points de Paris. Le systéme de
dépose est sur le bateau, il n’y a donc
pas d’équipement sur la berge. L'en-
combrement de la berge est minimal
puisque C’est juste le temps du dépot
et du départ du véhicule ce qui permet
d’autres activités le reste du temps.

Un autre exemple : Speed distribution
est un projet de transport en camion-
nettes électriques sur des barges.

On est dans ce qu’on appelle du roll-
on/roll-off ce qui signifie qu'on fait
monter les camionnettes chargées
sur des barges. Lentreprise se trouve
a Vitry-sur-Seine. Elle fait les 10 km
qui la séparent du centre de Paris par
la voie d’eau. Les chauffeurs viennent
au quai de dépot et les camionnettes
partent. La barge reste a quai un quart
d’heure. Une fois les camionnettes
parties, le quai est rendu a ses autres
usages qui peuvent étre de la prome-
nade, etc. On a fait 'expérimentation
I’année derniére, ’entreprise de distri-
bution travaille avec Haropa. On est en
train de construire le modele écono-
mique. Lentreprise Speed distribution
souhaite développer le recours a des
pousseurs électriques.

ATELIER PARISIEN D'URBANISME
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La logistique urbaine

Une sollicitation trés importante de la voie d'eau autour de la
logistique des derniers kilométres pour pénétrer au cceur de
I'agglomération parisienne

4 enjeux pour développer la logistique urbaine fluviale :

1 - Développer les emplacements pour la logistiqgue urbaine en
ceeur de ville,

2 - Intégrer la logistique au paysage urbain et a la vie des
habitants,

3 - Répondre aux contraintes logistiques des entreprises

4- Adapter l'offre de service et l'offre portuaire

@ La logistique urbaine

FLUDIS Projet FLUDIS: Une logistique urbaine compétitive et decarbonee
o 30 CYCLOFRET® “\‘h_: S o
Bl -8 Fptg ol [l
e |
1 [ ]
|
1 Agence Mobile FLUDIS livre
750 000 colis par an

300 000 km parcourus en moins par des VUL par an !

12 500 heures de temps d’approche économisées
110 T CO? économisées par an !

BANGIUE des | i o
TERRITOIRES - ﬁ Q_wog
[JE= :_[‘2“_".29. # eoFrance bpi

DISTRIBUTION
LOGISTIQUE

C{f‘/‘ speeD La logistique urbaine
: Projet SPEED Distribution logistique en Roll-on — Roll-off

Ma Sclution citeyenna BioB
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Organisation actuelle des tournées dans Paris

Situation future : organisation fluviale
des tournées dans Paris

X x

Implantation entreprise et quai

ion & Paris (

bre 2018)
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@@ SEGULA Lalogistique urbaine

TECHNOLOGINS

GDF Projet GREEN DELIRIVER: Un entrepét flottant connecté

Barge avec entrepot intelligent + pousseur propre (hybride gaz/électrique)

Contexte urbain: foncier rare et colit exorbitant
Systeme de chargement/déchargement rapide limitantla rupture de charge

Dernier km siir, propre et économique

(%! Les La logistique urbaine
DEUX
RIVES

e e Projet de déchetterie fluviale en milieu urbain

Les Deux Rives (Paris 13), 4eme quartier d'affaires de Paris et pionnier de I'tconomiecirculaire
3 000 T de déchets papiers
320 000 cartouches
7 350 T de biodéchets fan...

Une expérimentation les 5, 6 et 7 juillet sur le quai de Tolbiac (13¢)

Une mutualisation des dechets
Un espace de stockage pourle tri
Une massificationdes flux

Une solution de transport é ique et écologique

Une voie d’eau qui innove
Bornes eau et électricité

Réseau de bornes eau et électricité le
long de la Seine (HAROPA/VNF).
Projet co financé par : Union
Européenne, Etat, HAROPA, VNF,

ADEME, régions Normandie et lle de
France » Une tarification

bornes eau et
éléctricité

sites sur la Seine

« Possibilité de connecter

a lamont des échses
de Poses Amireville

AMFREVILLE

—
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Le projet Green Deliriver est similaire a
Fludis, le bateau est un peu plus large,
c’est une barge qui est aussi un entre-
pot flottant. Dans ce projet, les gens
viennent se servir directement dans le
bateau qui stationne. Le projet repose
sur des concepts propres, avec des pous-
seurs hybrides, gaz, électrique, etc.

Ces opérations, Fludis comme Green
Deliriver, bénéficient de soutiens fi-
nanciers, notamment de la Banque des
territoires, et dessinent aujourd’hui
une transformation du fluvial. On sort
du créneau habituel du fluvial, qui
était surtout axé sur des matériaux
pondéreux, pour passer au transport
de produits a trés haute valeur ajou-
tée, ol la question n’est plus telle-
ment le tonnage. La valeur unitaire du
paquet qui peut peser 5 kg peut étre
plus importante qu’une barge de 2 500
tonnes de déblais.

Dernier exemple de logistique urbaine
: le projet déchetterie sur lequel nous
faisons une expérimentation les 5, 6 et
7 juillet, pour récolter, ramasser les dé-
chets des entreprises, notamment les
déchets papier, mais aussi bois, etc.,. Le
pilote de I'opération est la RATP, mais
il y a aussi Suez, Natixis. VNF fait par-
tie des opérateurs. C’est une opération
qui nous parait tres intéressante de va-
lorisation de la voie d’eau. L'avantage
d’avoir une déchetterie sur la voie d’eau
est qu’elle n’est pas toujours au méme
endroit et qu’elle n’est pas la le week-
end, notamment. Quand vous avez des
gens qui habitent a co6té d’une déchet-
terie, généralement, ils ne sont pas tres
heureux parce que ¢a fait du bruit, qu’il
y a des poussiéres et que parfois cela
ne sent pas trés bon. La, vous avez une
déchetterie qui peut s’en aller et se re-
placer a d’autres endroits qui peuvent
répondre mieux aux attentes des clients
et en méme temps mieux s’intégrer
dans I’environnement.

Dires d’atelier p 48.



Pour terminer, il faut sortir de I'image
de homme de Picardie. Je ne dis pas
qu’il n’existe plus d’homme de Picardie,
mais de moins en moins. La voie d’eau
se modernise pour répondre aux en-
jeux de la société. Vous avez I’exemple
de bornes eau-électricité qu’on met en
ceuvre avec Haropa, sur ’ensemble du
linéaire de la Seine, qui visent a per-
mettre aux transports frets de s’appro-
visionner en eau, d’une part, et surtout
en électricité. Cela permettra d’arréter,
quand ils sont a quai, de faire tourner
leur moteur ou leur groupe électrogéne
pour s’alimenter en électricité. On tra-
vaille aussi avec Haropa sur I’alimenta-
tion des croisiéristes. C’est encore plus
challengeant parce qu’évidemment, ce
sont des bateaux plus gros, beaucoup
plus consommateurs d’énergie. Ces ho-
tels flottants représentent des consom-
mations énergétiques trés importantes.
D’ores et déja, le port de Javel est équi-
pé. La Roche-Guyon est en cours d’équi-
pement. On est dans une dynamique
de généralisation de cet avitaillement
d’électricité a terre.

La voie d’eau s’équipe de ce qu’on ap-
pelle un systéme d’information fluvial.
En gros, les bateliers sauront quelle est
la disponibilité des écluses qui sont
devant eux, ils sauront en temps réel
le trafic. Ils sauront a quel moment
ils vont pouvoir passer telle ou telle
écluse. Et donc ajuster en permanence
la vitesse de leur bateau, leurs condi-
tions de navigation. On estime qu’on
gagnera entre 15 et 30 % de consom-
mation d’énergie grace a ce systéme.
IIs auront beaucoup d’informations
comme les hauteurs sous pont, etc., et
pourront en permanence adapter leurs
conditions de navigation.

Dires d’atelier p 49.
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Enfin, nous travaillons a transformer
la voie d’eau au plan énergétique.
Aujourd’hui, la voie d’eau repose es-
sentiellement sur des moteurs ther-
miques. Nous avons organisé le 29
mai dernier un colloque national avec
Haropa, Ports de Paris, la CNR (Com-
pagnie nationale du Rhone), avec un
certain nombre d’acteurs nationaux.
Nous avons regroupé 1’ensemble des
acteurs pour discuter de cette dyna-
mique de transformation énergétique
pour passer a des motorisations diffé-
rentes, plus performantes. On passe-
rait du diésel a de I’électrique pour cer-
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taines activités, a de I’hydrogene pour
d’autres, en fonction des contraintes.

Nous travaillons aussi a réinterroger
les régles applicables de police de la
navigation pour examiner la possibilité
d’augmenter les vitesses de navigation —
C’est le cas dans le bief de Paris ot nous
avons une étude de trajectographie qui
est engagée. Le marché a été notifié il y
a une dizaine de jours

Avis a la batellerie

\

Carte dynamique

temps réel

I

Une voie d’eau qui innove

SIF Seine (service d’information fluviale)

Outil d’aide a la navigation, développé par VNF ¢
prochainement sur internet.

Projet co financé par : ADEME, régions Normandie et lle de France

Fonctionnalités proposées :

Indication du trafic aux écluses

Affichage des hauteurs d'eau et des hauteurs libres (sous pont) en

Les attendus: gains d'efficacité, réduction des consommations

W SIF SEINE
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transition énergétique »

une dynamique...

Une voie d’eau qui innove

Le fluvial a I'heure de la transition énergétique

Colloque national du 29 mai 2019 « Vert le
fluvial, le transport fluvial & I'heure de la

260 participants, tous les représentants de
I'écosystéme fluvial présents, des engagements,
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Les usages portuaires :

Régine Bréhier et Nicolas Mouyon, Ports de Paris

Dans le systéme fluvial, qui est un ré-
seau, il y a des liens et des nceuds. Les
ports sont les nceuds. Du point de vue
des trafics, on va vous dire la méme
chose que ce qu’a dit Dominique Ritz.
La différence quand on est au niveau
des noeuds, c’est qu’on est la en per-
manence. Une des choses qu’on doit
gérer, c’est ’adaptation, a la fois dans
le temps et dans ’espace, des plates-
formes a terre, pour répondre a la fois
aux besoins du trafic, mais aussi aux
besoins et aux régles qui sont fixées

par la Ville. Cette adaptation se fait sur
I’avitaillement par exemple. Comment
on s’avitaille en hydrogene en pleine
ville ? On parle beaucoup de collecte de
déchets. Il y a des déchets organiques,
qu’on peut emmener vers des usines
de méthanisation. Un des roles du port
est de voir comment on peut traiter ce
genre de déchet et faire en sorte que
sur la plate-forme, ce soit quelque
chose qui soit compatible avec la vie de
gens qui sont en pleine ville, avec des
canicules, etc.

Domaine portuaire

D

PORTS de PARIS|

portuaire : a la croisée d'enjeux multiples

Les Territoires
Ville de Paris, Conseils départementaux,
communes

L'Etat

Les chargeurs, amodiataires du port
3 Usages fluviaux principaux en lle de France

BTP (M) /Conteneurs @ Tourisme

v et logistique

PORTS de PARIS

|
Les transporteurs
Les compagnies fluviales

Le gestionnaire de réseau
il Voies Navigables de France|

il d"activités au du Grand Paris

Activité fluviale en lle-de-France en 2018 : 22,1 Mt

Evatuater des dabims du chartie

Fonctionnement en réseau

60 ports urbains
6 plateformes tr-modales

1 000 ha d'espaces portuaires
1000 000 m? de surfaces bitles
600 entreprises

15 000 emplois directs sur les ports
44 quais & usages parlagés

gers

+ de 20 millions de tonnes de marchandises
manutentionnées sur les quals fluviaux par an

35 escales &

2 millions de tonnes transportées par le fer par an ?h B
(20% du fret ferroviaire francilien)
+de 7.5 millions de passagers ransportés paran =

1 million de camions évités par an
et

reprégente 200 000 EVP

Conteneurs et logistique

Le trafic fluvial vers l'le de France

PORTS de PARIS

O

L'équivalent de 15 % des visiteurs de
Parig en 2018 ont effectué une crolsiéne
promenade sur la Seine
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Un des enjeux que doit relever le port
pour cette gestion du domaine por-
tuaire, en tant qu’interface entre le
fleuve et la ville, provient de diffé-
rentes parties prenantes : les terri-
toires en premier lieu, la partie char-
geur, les obligataires, les transporteurs,
les compagnies fluviales, en lien avec
I’Etat et le gestionnaire de la voie flu-
viale.

Concernant les trafics, nous avons
trois catégories : les grands usages a
I’échelle de I'lle-de-France qui sont la
construction, les matériaux de chan-
tier, la partie conteneurs et logistique
et la partie tourisme, qui sont tous
basés sur un fonctionnement, soit en
maillage, soit en réseau, a 1’échelle
de I'lle-de-France pour certains et a
I’échelle de I’axe pour d’autres, avec des
combinaisons entre ces deux échelles
assez fréquentes. Notamment pour le
BTP, pour les chantiers du Grand Paris
qui engendrent des trafics, et en partie
dans Paris, on a une organisation géné-
rale du dispositif, avec 'amenée de ma-
tériaux et I’extraction, qu’on essaie de
combiner sur les mémes bateaux. Glo-
balement, pour I’équilibre économique
de ces opérations, un des enjeux est de
prévoir un chargement permanent du
bateau dans un sens ou dans I’autre. On
retrouve les mémes types d’enjeux sur
les sujets de conteneurs et logistique.
La filiere BTP est aussi tres organisée
autour du fleuve, puisqu’en exutoire et
approvisionnement, on a des carrieres
qui sont proches du fleuve et qui per-
mettent d’organiser la filiere autour de
I’eau.



Pour ce qui concerne les conteneurs
et la logistique, I’organisation des tra-
fics repose beaucoup sur ce maillage
portuaire, a I’échelle de l'axe et de
I’Tle-de-France, avec six plates-formes
multimodales sur I’Ile-de-France, et
60 ports urbains. Nous disposons éga-
lement un réseau de 44 quais a usages
partagés qui permettent d’accueillir
les activités qui ont été présentées par
Dominique Ritz précédemment, avec
une adaptation en fonction de chaque
activité. Les quais a usages partagés
sont des quais qui sont les plus vides
possible, qui permettent, en dehors de
I’exploitation, d’accueillir des usages
de promenade ou
comme on le voit sur le port du Gros
Caillou.

événementiels,

Le tourisme comprend deux parties
assez distinctes : la partie croisiére
avec hébergement a I’échelle de I’axe
Seine, qui repose sur 25 escales sur
I’ensemble de la Vallée de la Seine ; et

Cette question de la limite qui devient
plus perméable entre les différents
usages devient de plus en plus pré-
sente. Pour la logistique urbaine, on se
demande si au-dela des quais a usages
partagés, il ne pourrait pas y avoir des
livraisons sur des espaces qui sont habi-
tuellement utilisées pour des passagers.
Si les infrastructures permettent d’ac-
cueillir ces différents usages, on a tout
intérét a essayer de rechercher cette
temporalité, cette maximisation des
usages dans le temps.

Sur la logistique, un chiffre clé peut étre
intéressant : un conteneur sur cing, sur
la destination des marchés de consom-
mation franciliens, arrive par la Seine.
Ensuite, on a un usage de la voie d’eau
sur le marché francilien qui est tres
faible. On s’arréte en général sur les
ports de Gennevilliers et Bonneuil.

ATELIER PARISIEN D'URBANISME

le tourisme local, qui repose sur un ré-
seau de 35 escales sur le bief.
Aujourd’hui, on a un impact sur I'or-
ganisation physique des espaces a quai
qui est trés différent. Les modes de
logistique qui ont été développés no-
tamment avec l’exemple de Franprix
montrent qu’il y a toujours un entre-
pot ou une base arriére, qui doit rester
suffisamment proche, en 'occurrence,
sur les plates-formes de Gennevilliers
ou de Bonneuil.

Ensuite, on peut imaginer différents
modes de logistique. Pour Franprix,
les fermetures sont complétes et les
aménagements complexes pour arri-
ver @ maintenir des conteneurs sur les
quais. Le grand enjeu pour l’avenir,
c’est d’avoir des bateaux autodéchar-
geant et développer cette notion de
stock flottant, qui, on I’a vu avec les
déchets, qui fait ’objet d’expérimen-
tation. On peut imaginer également
avoir des possibilités de retrait de co-
lis directement a quai. Aujourd’hui, 44
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quais sont a usages partagés. Le port
du Gros Caillou est la plupart du temps
dédié aux usages d’animations, loisirs,
promenade et événementiel. A Tolbiac,
a Point du jour, on a plus d’utilisations
pour le BTP, notamment dans le cadre
de la construction du Grand Paris. Le
BTP repose aussi sur des sites exclusifs
d’accueil d’installations industrielles.

Le cout du foncier - et le foncier por-
tuaire n’y échappe pas — est relative-
ment lourd. On commence a avoir des
demandes de clients qui ont des quais
a usage exclusif de BTP, qui souhaite-
raient faire des expérimentations pour
pouvoir accueillir, notamment dans le
cadre de développement de la logis-
tique urbaine, une activité autre dans
certains créneaux de la journée parce
que leurs flux et ’organisation de leurs
flux le permettent. C’est quelque chose
sur lequel on travaille.

Exemple de la logistique urbaine : au cceur de I'innovation

PORTS de PARIS
1 sur5ad ion des marchés de consommation
franciliens passe par la Seine

De nouveaux schémas de desserte émergent et intégrent les
modes de transport les plus vertueux. Pour répondre a ces
nouveaux défis, l'innovation porte sur :

| //lutilisation de bateaux auto-déchargeants disposant de

moyens de manutention embarqués : grues ou rampes pour
véhicules,

// I'utilisation des ports a temps partagés: plusieurs utilisateurs
dans une méme journée, desserte pour le fret des escales
passagers le matin, etc.,

// nouveaux usages: relais colis et stocks flottants, barges
mutualisées, etc.

TAkTSee
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Loccupation a beaucoup évolué ces
trente derniéres années avec I’augmen-
tation de I’accessibilité, le développe-
ment de la promenade et les installa-
tions animation-loisirs. A I’échelle de
Paris, les activités utilisatrices du fleuve
représentent environ 27 % des linéaires
de quais. Les activités d’animation-loi-
sirs, qui ont été développées, atteignent
58 % de l'occupation des linéaires de
terre-pleins et 13 % de l'occupation
des plans d’eau. Pour les bateaux-loge-
ments, on a une part similaire pour I’oc-
cupation des plans d’eau d’environ 13
%. On a parfois I'impression d’avoir des
linéaires vacants, mais une partie de ses
linéaires sont liés a des zones de sécuri-
té de la navigation pour presque 30 %.
Les zones inexploitables représentent
actuellement 17 % du linéaire des plans
d’eau et 14 % des terre-pleins. Les voies
sur berge du coté du port de Passy sont
ainsi inexploitables sur les plans d’eau

pour des raisons diverses d’accessibilité
ou d’absence d’infrastructures d’accos-
tage.

Plusieurs axes de réflexion peuvent étre
cités une fois ce constat fait. Les pistes
de développement retenues a I’heure ac-
tuelle par Ports de Paris, sont la préser-
vation des activités qui ont recours a la
navigation fluviale, que ce soit le trans-
port de marchandises et de passagers ;
le renforcement de la mixité spatiale et
temporelle des usages sur un méme site
- la chronotopie citée par I’Apur ; le dé-
veloppement de la logistique urbaine ;
I’anticipation de nouveaux usages, dont
la baignade ; 'utilisation de possibilités
de mutation ; I’évolution de certaines
zones, en particulier les zones inexploi-
tables identifiées ; et la poursuite de la
continuité piétonne sur les quais bas.

Occupation des berges

Zones de sécurité de la navigation

Usagesdesplans d'eau -
29 o5 Usages des quais/terre-pleins -

PORTS de PARIS

Axes de réflexion

// Préserver les activités ayant
recours a la navigation fluviale
(transport de marchandises et
de passagers)

// Renforcer la mixité spatiale et
temporelle des usages sur un
méme site

// Favoriserle développement de
la logistique urbaine

// Anticiper les nouveaux usages

// Etudier les possibilités de
mutation et d’évolution de
certaines zones (notamment
celles inexploitables
actuellement)

// Favoriserla continuité
piétonne en quai bas

Zones inexploitables actuellement 17 % Animation-loisir (promenade, restauration, animation etc.) 58 %
Ports de transport de passagers 15 % Portsde transport de passagers 16 %
Ports d"animation-loisir 13 % Zonesinexploitables actuellement 14 %
Ports d"activités économigues, logistiques, services urbains 13 % Ports d’activités économigues BTP, logistiques, services urbains 12 %
Zones de bateaux-logements 12 % Zones de bateaux-logements 0%
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Les méthodes de travail du port pour es-
sayer d’améliorer la qualité et répondre
aux attentes, qu’elles soient sociétales
et environnementales, sur les ports,
sont déclinées autour d’un outil, la
charte d’amélioration des ports (CAP),
démarche dont la Ville est partenaire et
qu’elle développe également sur les ca-
naux et qui a deux volets : un volet lié
aux activités portuaires a caractére in-
dustriel et un volet lié aux activités a ca-
ractére animation et loisirs. Pour ce qui
concerne les activités a caractere indus-
triel, la démarche date de nombreuses
années. Elle s’appelait initialement «
charte Sable en Seine », puis « Sable-en-
Seine 2 » et est basée sur un principe de
mesures, d’audits, de plans d’action et
de mise en commun pour apporter cette
progression et amélioration continue.

Pour ce qui concerne les activités a ca-
ractére animation-loisirs, les enjeux
principaux identifiés sur les ports sont
la maitrise de la diffusion sonore. On
travaille en partenariat avec Bruit Paris
sur ces sujets, notamment avec le dé-
veloppement des méduses ; les enjeux
liés a la médiation-surveillance, pour
lesquels le port déploie des présences
humaines sur les sites ; les enjeux liés
a I’hygiene, on est beaucoup sur des en-
jeux d’articulation des interventions de
chacun que ce soit les amodiataires, la
Ville de Paris, le port ; des enjeux liés
au cadre de vie, avec beaucoup de par-
tages d’informations, d’attente d’in-
formations de la part des riverains sur
les usages, les animations prévues ; des
questions d’aménagement également ;
et enfin, la qualité de Iair, pour laquelle
on travaille avec Airparif.

Aujourd’hui, il existe deux chartes des
usages : une sur les ports de Bercy-Gare
et une sur les ports de la Rappée-Aus-
terlitz. Elles sont développées par bas-
sin sur les deux rives qui se font face.
On est sur un traitement de probléma-
tiques trés locales, avec ’association
des conseils de quartier, des représen-
tants des habitants, les mairies d’ar-
rondissement et la mairie de Paris. Sur
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Qualité et amélioration continue

Pour les activités portuaires a caractére
industriel:

= | adémarche est basée sur un principe
d'engagement / mesure (audit) /
progression / communication identique a
celui de la Charte Sable en Seine Il.

La Charte est annexée a chaque nouvelle
convention d'amodiation concernée par
son champ d'application, a savoir les
installations relevant des filieres du BTP
et/ou des produits valorisables.

L'animation et la gestion de démarche
sont organisées au travers d'un Comité
de pilotage, commun aux filieres du BTP
et des produits valorisables.

dans un calendrier défini.

audits et des plans d'actions engageés

Outils évolutifs : exemple fonctionnement pour les sites a caractére industriel
+  S'engager : chaque entreprise signe la charte, finance ses audits et s'engage & améliorer son intégration

Mesurer : un prestataire unique et indépendant réalise un auditannuel de chaque installation.
*  Progresser :a l'issue de l'audit annuel, les signataires s’'engagent a mettre en place un plan d'actions.

+  Communiquer : les élus locaux, les associations, les riverains peuvent étre informés des résultats des

Charte d’Amélioration des Ports

Pour les activités portuaires a
caractére d'animation et de loisirs

= Ladémarche s'appuie sur des
chartes locales des usages
élaborées et concertées avec
les parties prenantes al'échelle
d’'un ou plusieurs ports.

‘GHARTE DES USAGES

L'animation et la gestion des
chartes locales des usages sont
organisées au travers d'un
Conseil spécifique a chaque
charte, composé de
représentants des différentes
parties prenantes.

—_—

PORTS de PARIS

Qualité et amélioration continue

Charte a élaborer
prochainement

Enjeux principaux rencontrés

*  Médiation/surveillance : présence humaine sur les sites

Charte La Rapée -
Austerlitz

Diffusion sonore : développement des Méduses en partenariat avec BruitParif

= Hygiéne : articulation des interventions des différents acteurs
* Cadre de vie : partage d'information sur les pratiques, usages, animations

Qualité de I'air : mesure de I'impact en partenariat avec AirParif

PORTS de PARTS

Charte des usages

T T
@ ™=
-

Charte Bercy-La
Gare

ces deux ports, on est sur des problé-
matiques quasiment exclusives d’ani-
mation-loisirs. A la fin de ’année, I’é1a-
boration d’une charte sur les ports du
15¢ et 16¢ arrondissement va intégrer
ces enjeux d’animation-loisirs, mais
également des enjeux liés a la présence
d’exploitations industrielles, d’escales
avec bateaux de croisiére avec héber-
gement. Cette séquence comprend une

zone de découplage. Ca va étre une
charte un peu plus atypique, nouvelle.
Les chartes sont construites en parte-
nariat avec ce process de constat, par-
tage des constats par tous les acteurs
et parties prenantes et de recherche de
solutions en commun.

35



Perspective d'évolution de lI'offre de services

des bateaux et sur les quais, Fluctuants

Olivier Jamey, CPP

La Communauté Portuaire représente
les acteurs économiques du fleuve. Ce
sont 130 entreprises du fleuve et des ca-
naux. La moitié est fixe et la moitié na-
vigante. C’est un préambule intéressant
parce qu’on parle de mixité d’usages, de
combinaison d’activités, mais nous, déja
dans la réalité, on représente cette com-
binaison puisqu’il y a cette parité entre

les usages fixes et les usages navigants.
Ensuite, il y a quand méme une origi-
nalité sur le fleuve qui est la variété des
usages, puisqu’on représente aussi bien
les cimentiers que les bouquinistes. Il y
a une gamme d’activités extrémement
variée. C’est une premiere particularité.
Lautre particularité, c’est le caractere
entrepreneurial et créatif de ces entre-

FLUCTUANTS

Commercants

Laveuses

Déjh des bateaus de bain

A partir du milieu du XVille

La voiture prend le dessus sur les quals

Début XXle

Usages Seine / Communauté Portuaire de Paris - 27-6-19

XVlle - XVille activités & quai, peu de ponts, saturation espace

¥;CPP

La caractéristique de ce lieu est par rap-
port a des rues, par rapport aux quais
hauts, I’élément de la mobilité. Quand
on a vu arriver la libération des voies
sur berge, on s’est dit : peut-étre que
I’avenir des berges passe par les barges
et par des usages qui pourraient étre
mobiles. Il y a également le patrimoine
de 'UNESCO, les atouts physiologiques
et sociaux ; on a quelques exemples
concrets de particularités du bord d’eau.
J’ai implanté Rosa Bonheur a Asnieres,
al’ouest de Paris, en face d’une centrale
a béton, sous deux ponts, un de chemin
de fer et un routier, adossé a la dépar-
tementale, et néanmoins, la magie a
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completement pris. Les gens se le sont
accaparé comme une place de village.
Je pense que c’est important de ’avoir
a lesprit lorsqu’on aborde les usages
futurs. Le fleuve apporte cette contribu-
tion sociale qui est particuliére et assez
naturelle. Assez spontanément, les gens
se retrouvent dans une dimension nou-
velle. Quand je fais visiter la Seine en
bateau, j’ai ’habitude de dire que c’est
le seul endroit ou les Parisiens sourient.
11y a quand méme ce c6té physiologique
et social. Autre atout, la navigabilité, car
on a la chance d’avoir un fleuve navi-
gable. Il y a aussi le fleuve en 3D, auquel
on tient beaucoup. On parle souvent de

prises. OnI’a entrevu a travers les propos
de Dominique Ritz et de Ports de Paris.
On voit des entreprises assez créatives.
Méme les Bateaux-Mouches qui sont au-
jourd’hui renvoyés au rang de tradition
frangaise sont devenus une marque uni-
verselle en une génération, et par le fait
d’un homme. Il y a eu des profils relati-
vement originaux sur le fleuve.

J’avais un qualificatif, celui de « fluc-
tuant », un petit clin d’ceil qui renvoie
aussi a des propos que ’Apur a tenus lors
d’ateliers précédents. « Grosso modo »,
aux XVlIle et le XVIIIe, c’était fixe. Apres
le XVIIle, c’est devenu navigant. Le XXe
a été le déclin du fluvial et I'arrivée de
la voiture. Aujourd’hui, au XXIe, on est
a un tournant et on va accélérer dans la
diversité des usages.

la Seine en deux dimensions.

Mais nous, on la voit en 3D. Certains
ont passé des cables sous I’eau. On
peut aussi évoquer de futures utilisa-
tions. Seebubbles est déja un décollage
du plan d’eau, a quelques centimetres.
On peut imaginer que les véhicules ur-
bains volants, si jamais ils arrivent un
jour en ville, passeront au-dessus de la
voie d’eau d’abord. Les téléphériques
existent déja comme I’expérimentation
de Clichy. Il faut voir le fleuve comme
une trouée urbaine et ’aborder en trois
dimensions



Dans ses particularités il y a tout
d’abord, ’enclavement du fait des dif-
férents plans, le plan d’eau, le quai bas
et le quai haut. Pour y aller, il faut trou-
ver un escalier ou une voie pour y accé-
der. Cet enclavement conditionne aussi
beaucoup de choses. Il y a également
les crues, et la sécurité. Enfin, la vitesse,
Dominique Ritz en a parlé. On promeut
avec VNF et Ports de Paris 'augmen-
tation de la vitesse, notamment aux
abords du fleuve et je sais que vous y
étes attaché, M. Missika.

Dés qu’on parle événementiel au-
jourd’hui, on vient en conflit avec les
usages habituels du fleuve. C’est dom-
mage. C’est pour ca aussi qu’on cherche
a promouvoir un site emblématique
prés de la tour Eiffel, peu impactant sur
la navigation comme le bras de Gre-
nelle, qu’on a essayé de promouvoir a
I’occasion des Jeux olympiques. Je pense
que ce site peut donner lieu a beaucoup
de possibilités en termes événementiels
et spectacles. La Seine est aussi le lieu
de feu d’artifice dans le passé.

Des Parades. On dit que les quais sont
le seul endroit en ville ot on peut or-
ganiser des parades et les faire voir de
différents angles de vue, des bateaux, du
quai haut, du quai bas, etc.

L'apport de la nature est aussi assez lo-
gique, je prends I’exemple qui date de
la semaine derniere en Allemagne ; on
a utilisé la votte des ponts pour y faire
des niches de chauve-souris, qui servent
a quelque chose en ce moment avec les
moustiques tigres. Ca a une vocation a
étre promu. C’est un usage un peu par-
ticulier de la voie d’eau et du pont, amu-
sant a signaler.
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FLUCTUANTS

UN LIEU & PART POUR DES USAGES DIFFERENTS

Atouts .

Mobilité
Patrimoine UNESCO

Physiclogiques et sociaux

N & continue & la diffé & du Rhin ou
du Danube

30 : trouée urbaine

Usages Seine / Communauté Portuaire de Paris - 27-6-19

FLUCTUANTS

UN LIEU A PART POUR DES USAGES DIFFERENTS

* Particularités .

Enclavement

Crues

Emplacements limités en particulier avec
o Sécurité
o Réseaux

o Infrastructures

Vitesse

Usages Seine / Communauté Portuaire de Paris - 27-6-19

FLUCTUANTS

®  Lefleuve va contribuer & la ville

UN TOURNANT

& Logistique urbaine dcologique et furtive
o Survel

= Evénementlels et Feux d'artifice

o Parades

& Apport de nature
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FLUCTUANTS

= Laville va contribuer au fleuve

canaux

Usages Seine / Communauté Portuaire de Paris - 27-6-19

UN TOURNANT

& Nouvel intérdt dapuls Paris Plages ot
Animations voles sur Berges

s Clientide pour les &
terrasses ou petits bateaux apéritifs sur la
Seine, Marins d'Eau Douce ou Barboteur sur les

blissements flottants et

¥;CPP

Ce qui nous semble trés important pour
gérer ce tournant de la combinaison des
usages est de mieux se connaitre et créer
le lien avec la ville et la population. Je
citais comme exemple Rosa a Asnieres.
On a mené une action a Boulogne avec
une association, Happy Seine. On a es-
sayé de créer du lien avec les quartiers.
Apprendre a se connaitre est absolu-
ment essentiel, cela peut passer par des
fétes avec les quartiers. La féte est un
sujet trés présent dans la création de la
Communauté Portuaire, un peu inhé-
rent aux activités de passagers. Ricardo,
au sein de la Communauté, a plus parti-
culierement ce sujet de la féte a porter,
qu’il appelle I’Odyssée, et qui s’inscri-

ra dans la chronologie des JO, avec les
olympiades culturelles.

La nécessité de la continuité est impor-
tante aussi. Les quais de Seine sont régis
par le plan de prévision des risques et
d’inondabilité. Ce plan prévoit qu’on ne
peut exploiter les quais que du 1°¢ mai
au 31 octobre. Il n’a échappé a personne
que les crues arrivaient a des moments
qui n’étaient pas exactement ceux pré-
vus par la réglementation. En fait, tout
ca passe par la démontabilité sous 24 h.
Le propos est de démontrer au préfet,
dans les prochains mois, qu’a I’occasion
de la fin de I’exploitation des terrasses
au 31 octobre, on peut démonter en
24 h et lancer un process de ce type-la

Usages Seine / Communauté Portuaire de Paris - 27-6-19

FLUCTUANTS

UN TOURNANT

*  Le fleuve pourrait devenir ce lien, ce
commun entre les quartiers

o Comités Seine pour chaque quartier d'abord
de bord d'eau

o Fites

o Apprendre & se connaltre

saisonnalité

& Néceszitd d'une continuitd et non d'una

38

Le propos, c’est de dire que la ville va
contribuer au fleuve et le fleuve va
contribuer a la ville.

Pour reprendre le propos sur les petits
bateaux, c’est un exemple de nouvel
usage qui est né dans les dix derniéres
années. On a 19 petits bateaux au-
jourd’hui sur 147 bateaux qui naviguent
a Paris, qui accueillent plut6t une clien-
tele parisienne. Des apéritifs, des enter-
rements de vie de jeune fille et de vie de
garcon. Mais plut6t une clientéle pari-
sienne qui vient d’arriver, sans qu’on ait
a l'organiser.

pour pouvoir élargir I'animation sur les
quais. En méme temps, il y a des « dé-
rogations » aux propos du PPRI puisque
des événements pour une semaine ou
des compagnies navigantes de transport
de passagers peuvent avoir quelques
constructions a quai. Les quais doivent
devenir de plus en plus une promenade
accueillante.

Dires d’atelier p 50.



Le fluvial n’est plus ’homme de Picar-
die. On a dit également que la chronoto-
pie des usages doit exister sur les quais,
mais aussi pour les bateaux. Les bateaux
peuvent avoir des usages différents sui-
vant les moments de la journée, notam-
ment dans la logistique de petits colis.
Et 13, on n’invente rien. Sur le littoral,
on le fait déja sur des bateaux qui re-
lient les iles. On peut faire de la logis-
tique urbaine le matin, faire de la pro-
menade, faire méme du transport public
a certains moments.

Les motorisations propres : on a lancé
une étude sur la transition écologique
et on I’a fait avant qu’on nous en parle
! Le fluvial, doit étre le transport le plus
écologique, donc on ne peut pas imagi-
ner qu’on soit les derniers a « fumer » a
Paris. Forcément, il faut qu’on passe a
la transition écologique. Néanmoins, il
n’y a pas la possibilité, comme pour la
voiture, I’avion ou le train, d’avoir des
séries, et donc de réellement innover.
Avec la motorisation électrique, on bé-
néficie la transposabilité de beaucoup
de technologies de la voiture. Mais il y a
toujours cet aspect du bateau prototype.
Il y a aussi la vie des entreprises avec
des conventions du domaine public de 5
ou 10 ans. C’est naturellement plus dif-
ficile pour elles d’aborder sereinement
la transformation de leur flotte.

C’est totalement différent d’électri-
fier des bateaux de promenade qui
vont tourner 11 fois dans la journée,
qui vont avoir le temps de se rechar-
ger 10 minutes entre chaque croisiére,
par rapport a des bateaux événemen-
tiels qui vont tourner une fois tous les
trois jours. On a un outil qui permet de
scénariser pour chaque propriétaire de
bateau I’approche la plus adaptée : est-
ce qu’il va d’abord a I’hybride ou est-ce
qu’il va tout de suite au tout électrique
? Ensuite, il y a un volet financier a cette
étude, puis un volet sur de nouveaux ba-

ATELIER PARISIEN D'URBANISME

I ATELIER SEINE #4 - 27 JUIN 2019

Usages Seine / Communauté Portuaire de Paris - 27-6-19

FLUCTUANTS =

Les 5 profils i

Bateau restauration
L

Bateau pousseur

Bateau promenade

Bateau privatif

Bateau jusqu'a 12p

Usages Seine / Communauté Portuaire de Paris - 27-6-19

FLUCTUANTS

*  Innovations & venir

o Augmentation de |a vitesse aux abords de Parls

© Bateasux sutonomes

= Meotorlsatiens propres
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teaux. On doit se tourner vers I’avenir et
dire quels sont les bateaux qu’on ima-
gine pour le fluvial a terme. Pour donner
une approche quantitative pour la tran-
sition écologique des bateaux a Paris,
147 bateaux sont concernés. 20 bateaux
sont déja en process, en cours de muta-
tion ou qui ont muté. Christophe est la
avec le Ducasse sur Seine, qui est un ba-
teau qui existe depuis pres d’un an, en
tout électrique. Moi-méme, j’exploite
des bateaux sur le canal depuis 12 ans,
qui transportent 1,5 million de passa-
gers par an. Il y a déja une initiative qui

est prise et qu’il faut maintenant accé-
lérer. Le montant est quand méme esti-
mé a 105 ME.

Dans le cadre de la modernité des ba-
teaux, on ne peut pas s’affranchir de
parler de bateaux autonomes. On doit
considérer le fait qu’on s’inscrit dans un
monde des transports en pleine muta-
tion.
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Accessibilite existantes et a venir,
perspectives d'évolution

Floriane Torchin, DVD, Ville de Paris

Les berges de Seine

Répartition des gestionnaires du domaine fluvial

3 acteursdans I gestion du domaine fiuvial:
VNF (VoiesNavigablesde France),
Ports de Paris

VilledeParis

VNF gére lechenal de navigation,

Forts de Parisgere:

Paris
les24 premiers mitresdelaSeine
|Es portscommerciax.

de promenadespiétonnes dont Fentretien est géré par 1aVillede

Paris.

lesberg: i iond i laVillede

Une convention dest it ion entr deParisetla

VilledeParisa permis Faménagement desbergesainsi que la création

QO PARIS

Ouvrages d’Art gérés parla DVD

La DVD gére les ouvrages d'art suivants:
- 31 km de murs de quai (gestion en partie transférée a Métropole du Grand Paris dans le cadre de GEMAPI)

- 37 ponts/passerelles, dont 5 classés MH (Monuments Historiques) et 4 inscrites MH

pont Alexandre 11 ‘gestion des cadenas sur s passerele des Ars

Coupe des quais dans |a partie centrale de Paris
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En termes de domanialité les quais
hauts appartiennent a la Ville de Paris.
Par contre, les quais bas appartiennent
a Ports de Paris. Il y a une superposition
de gestion, une gestion par la Ville de
Paris pour les endroits qui ne sont pas
a usage industriel, pour faire simple.
Sur la carte, ce qui est en bleu est géré
par le Port et en jaune et rouge, figure
les séquences gérées par la Ville avec
convention. Nous gérons également
31 km de mur de quai, qui servent a la
protection contre les crues maintenant
transférées en gestion a la Métropole du
Grand Paris. Cela représente aussi pas
loin de 40 ponts et passerelles, dont un
certain nombre sont classés et inscrits
aux Monuments historiques. C’est donc
aussi un gros sujet de gestion d’ou-
vrages d’art.

La configuration n’est pas la méme par-
tout, avec des endroits sur des pilotis.
GCa présente aussi des contraintes en
matiere d’aménagement, de portance,
voire de capacité ou pas a filtrer des
eaux de pluie.



Petit retour en arriére sur ce qui s’est
fait en matiere de Piétonnisation. Dans
les derniéres années, deux périmeétres
ont été traités. COté rive gauche, entre
le port du Gros Caillou et le port de
Solferino ; coOté rive droite, le fameux
parc des Rives de Seine. Un plan pro-
gramme avait été fait en 2012. Les ob-
jectifs étaient de mettre en valeur le
fleuve, le patrimoine, d’améliorer les
accés piétons et les différents modes
de déplacement, de végétaliser et de
développer de nouveaux usages.

Des choses assez différentes ont été ré-
alisées. Sur la partie rive gauche, entre
Gros Caillou et Solferino, des aména-
gements de piétonnisation ont été ré-
alisés des 2012-2013. A l’inverse, sur
les quais rive droite, entre Tuileries et
Henri IV, un aménagement en boule-
vard urbain a d’abord été réalisé avant
d’arriver a une piétonnisation des
berges qui a permis des installations
d’activités sur des péniches et avec des
aménagements a quai pour qu’elles
puissent se raccorder, notamment. Il y
a aussi des questions d’acces entre quai
haut et quai bas, et méme sur les quais
hauts eux-mémes, avec la création de
traversées piétonnes, ne serait-ce que
pour qu’on puisse accéder de la rive ba-
tie a la rive ot il y a la Seine.

Voici quelques exemples de la nature
des aménagements réalisés. Dans la
plupart des cas, ce sont des choses re-
lativement simples, notamment qui
visaient a reconquérir un espace, en
supprimant des murets, des garde-
corps, en refaisant ponctuellement
les revétements de sol, en mettant en
place des installations pour les enfants,
un peu de mobilier, de la végétalisation
aussi, des pavés enherbés, le fameux
emmarchement du port de Solferino
qui fait I’objet de la méme contrainte
que celle qu’on évoquait avant, a savoir
qu’il doit étre démonté pour la période
hivernale, ce qui est une complexité as-
sez importante ; et qui fait que six mois
dans I’année cet accés-la n’existe plus.
Un autre exemple d’aménagement réa-
lisé sur la rampe d’acces du pont Louis
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Plan programme

rive droite
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EXEMPLE D’AMENAGEMENT : SQUARE DE LHOTEL DE VILLE. AVANT/APRES

ST

preserve par une lisiere de paves
enherbés

Gazon rustique fleuri en fond de quai
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EMMARCHEMENT PORT DE SOLFERINO

RAMPE D'ACCES EN AVAL
DU PONT LOUIS-PHILIPPE - AMENAGEMENT

g

L"&tat dela rampe actuelle etsa situafion & 'extrémité awval du futur
parcourns pigtonnier nécessitail unereprise générale descn pavage
{mise & niveagu).

QUAI HAUT DES TUILERIES :
TRANSFORMATION EN BOULEVARD URBAIN
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Projet

Philippe pour [I’accessibilité. Avant,
la rampe était un gabarit routier avec
des trottoirs particuliéerement étroits.
L'aménagement a consisté a tout re-
mettre a niveau pour que ce soit ac-
cessible aux personnes aux mobilités
réduite et plus confortable pour tout le
monde. Il existe d’autres sites a traiter
comme c¢a qui nécessitent des aména-
gements un peu conséquents.

Dernier exemple, la création du passage
piéton au niveau du quai des Tuileries
; avant, c’était une typologie routiere
avec barriére, muret et pas de possibili-
té de traverser ; apres, les traversées se
sont améliorées avec la création d'un
passage piéton large, avec feux rouges.
La grille du jardin des Tuileries a été
ouverte.

© Mairie de Paris



Le réseau express vélo est un des pro-
jets phares de la municipalité. Sur cette
carte, figurent en bleu clair et foncé, les
axes structurants existants de ce réseau
express vélo. Il a un axe nord-sud, mais
aussi un axe rive de Seine. On n’a pas
mal de travaux en cours qui seront ter-
minés d’ici la fin de ’année. II ne reste
que trois zones a traiter, de tailles dif-
férentes, pour avoir une continuité du
réseau express vélo sur tous les quais de
Seine. Le réseau express vélo est défini
comme étant un axe ou il y a une piste
cyclable bidirectionnelle protégée du
reste de la circulation.

Ce qui existe est néanmoins de nature
tres diverse selon les endroits. On a le
cas de la voie Georges Pompidou du 16¢
ou on a créé une piste cyclable sur le
quai bas, en prenant une file de circu-
lation. Il y a des endroits ou on est sur
le quai haut, avec des configurations
pas tres confortables, comme celle-ci
au niveau Tour Eiffel / Trocadéro ot on
a une piste unidirectionnelle sur trot-
toir un peu étroit. On considére qu’on
n’a pas de continuité a cet endroit-la
aujourd’hui. Des endroits ot on a une
vraie piste cyclable bidirectionnelle —
comme celle entre I’'Hotel de Ville et le
pont Charles de Gaulle qui est plutot
sur le trottoir, mais elle remplit bien sa
fonction. 11 existe des endroits comme
sur la voie Mazas, ou on a une voie vélo
dédiée le long d’un axe routier et des
endroits ot il n’y a rien, comme sur le
quai d’Issy. Et des endroits ou on toléere
le passage de cyclistes comme au port
de Javel, sans aménagements dédiés.
Un exemple d’une des pistes livrées ré-
cemment entre le pont Neuf et le pont
de Sully, ainsi que I’'aménagement qui
a été inauguré il y a quelques semaines
entre le pont d’Austerlitz et le pont de
Tolbiac.
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AMENAGEMENTS EXISTANTS :
LE RESEAUX EXPRESS VELO
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Livraison prévue par trongon

=> Travaux en cours.

dans le courant de I'été 2019

1

9 Lancement des travaux
| Al'été 2019

=> Travaux a programmer

nnnnnnn

AMENAGEMENTS EXISTANTS

Voie Georges Pompidou, 16¢
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Voie Georges Pompidou

Entre I'Hotel de Ville et le pont Charles de Gaulle
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Secteur Tour Eiffel Trocadéro
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QUELQUES ELEMENTS DE PERSPECTIVES

Quelques éléments de perspectives.
La ligne a haut niveau de service de
transport en commun sur les quais. Au-
jourd’hui, la ligne de bus 72 parcourt
une partie des quais. Elle a été prolon-
gée au moment de la restructuration du
réseau de bus le 20 avril jusqu’a la gare
de Lyon, sans gros aménagements. Nous
sommes en train de réaliser quelques
améliorations de I'existant — d’ici la fin
de I’année au niveau de la Concorde. A
terme, une vraie ligne a haut niveau de
service serait complétement aménagée.
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11 y a des études partenariales qui sont
en cours avec Ile-de-France Mobilités.
On est en phase d’étude exploratoire.
Je vous ai mis une des cartes du dernier
comité technique. Différents tracés sont
en train d’étre étudiés, rien n’est décidé.
Il y a encore des alternatives possibles
et étudiées : est-ce qu’on passe sur les
quais ou un peu plus dans la ville, no-
tamment sur toute la partie est, entre
les nouveaux quartiers de la ZAC Ber-
cy-Charenton, jusqu’aux Tuileries ? Ou
passe-t-on exactement ? Est-ce qu’on

© Mairie de Paris
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Il reste quelques discontinuités qui
sont encore a traiter. Il y a le sujet des
quais hauts en rive droite entre I’'Hotel
de Ville et la Concorde, au niveau des
berges piétonnisées du parc Rive de
Seine, ou les cyclistes peuvent passer.
Néanmoins, on a parfois des conflits
d’usage entre les cyclistes et les usages
piétons, loisirs, etc. Certains cyclistes
veulent aller vite en semaine, mais nous
avons aussi des cyclistes qui font une
activité le week-end avec des enfants.
Il y a quand méme une forte fréquenta-
tion d’usage a cet endroit-1a. Cela pose
la question d’aménager en paralléle, a
terme, une voie cyclable bidirection-
nelle sur les quais hauts.

La discontinuité sur la rive droite au
niveau de I’avenue de New York sera
traitée dans le cadre de I'aménagement
prévu dans le projet Tour Eiffel, d’ici
2023.

Il y a une derniére discontinuité, im-
portante (pas simple a traiter en rive
gauche), située a coté du parc André Ci-
troén. Il n’y a pas de rue en quai haut a
cet endroit-1a. Les cyclistes ne sont pas
autorisés a circuler dans le parc qui est
par ailleurs fermé la nuit. Plus au sud,
la liaison n’existe pas, nous sommes en
train de travailler sur des plans.

est bien sur I'ambition d’étre sur les
quais ou est-ce qu’il y a d’autres alter-
natives qui peuvent présenter moins de
contraintes ou moins de cotits, mais qui
sont peut-étre aussi moins lisibles en
termes d’itinéraires de desserte ?
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En zoomant sur le centre de Paris, il y
a aussi un sujet de piétonnisation, en
lien avec le dispositif Paris Respire, qui
ferme un certain nombre de quartiers a
la circulation automobile les dimanches
en journée. A partir de la rentrée, Paris
respire centre va avoir lieu tous les di-
manches alors qu’il n’avait lieu qu'une
fois par mois. La réflexion sur la Piéton-
nisation des quartiers centraux ne veut
pas dire plus qu’il n’y aura plus aucun
véhicule. Ca veut dire interdiction ou
limitation du trafic de transit et circu-
lation réservée a certains types de vé-
hicules - transports en commun, taxis,
etc.

J’ai mis une petite slide sur la logistique
fluviale, puisque nous sommes aussi
gestionnaires de canaux. Sur le chantier
de la place de la Bastille, nous appro-
visionnons une partie du chantier par
voie fluviale. Nous avons utilisé surtout
la Seine et nous sommes rentrés dans le
bassin de I’Arsenal, dont la Ville de Pa-
ris est gestionnaire, pour amener cette
péniche de matériaux de pavés qui vont
équiper la partie nouvellement piéton-
nisée de la place de la Bastille. Nous es-
sayons de travailler avec Haropa-Ports
de Paris pour introduire le sujet de
I'usage de la voie fluviale dans le futur
chantier de Notre-Dame.

Dires d'atelier p 50.

ATELIER PARISIEN D'URBANISME

FaRlS
RESPIRZ

Dans le cadre de sa politique en
faveur d'une meilleure qualité de
l'air et d'un espace public plus
apaisé, la Ville de Paris met en
place un dispositif offrant aux
piétons, rollers et vélos des es-
paces de promenade et de respi-
ration dans des voies libérées de
la circulation motorisée, les di-
manches et jours féries.

Il existe forcément un
quartier Paris Respire
prés de chez vous.

e

Zones permanentes
Zones Paris Respice”
Zones estivales”

spire mensuel

Echelle

Proposition de végétalisation des berges de Seine /
Approvisionnement des pavés pour le chantier Bastille par la Seine et le bassin de I'Arsenal
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Poste de transit, port de Bercy, Paris 12¢.
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Echanges portant sur la discontinuité piétonne

(cf. page 17)

Jean-Louis Missika, Ville de Paris
Je pense qu’il y aura un consensus
pour proposer de supprimer toutes
ces discontinuités a moins que
quelqu’un veuille s’exprimer contre.

Régine Bréhier, Ports de Paris

A certains endroits, une alternative
pourrait étre de mettre des usages
qui n’ont pas besoin d’avoir la conti-
nuité de promenade publique pour
libérer ces endroits ou les usages en
question se tiennent.

Jean-Louis Missika, Ville de Paris
Pour la continuité cycliste et piétonne,
C’est quand méme problématique.

Maryse Fourcade,

Association RIC Javel

Je ne vois pas apparaitre I'usine La-
farge au port de Javel bas. En termes
de discontinuité, vous avez évoqué

Point P ; il conviendrait d’ajouter
I'usine Lafarge sur le port de Javel bas.

Patricia Pelloux, Apur

Nous avons indiqué sur la carte les
discontinuités piétonnes perma-
nentes et indiqué également sous
une autre forme les discontinuités
de la promenade au bord de I'eau
qui existent a certaines heures, car la
promenade est en temps partagé.

Jean-Louis Missika, Ville de Paris
11y a une forme d’accessibilité main-
tenant en dehors des heures ouvrées.
On peut passer a partir de 17 h.

Nicolas Mouyon, Ports de Paris

Il y a une différence entre le front de
quai et le bord a quai. Le font de quai
est accessible en permanence sur ce
port. Le bord a quai n’est plus acces-
sible au moment de ’activité.

Echanges sur I'expérimentation de la déchetterie fluviale

(cf. page 30)

Jean-Louis Missika, Ville de Paris
Pouvez-vous donner des précisions sur
I’expérimentation des 5, 6, 7 juillet ?

Dominique Ritz, VNF

Sur le bateau, il y aura plusieurs bacs
et nous pourrons voir comment les
entreprises participent a cette expé-
rimentation.

Régine Bréhier, Ports de Paris

Suez est un client trés important au
niveau du port qui a déja une activité
sur les déchets et le recyclage. Lap-
provisionnement ne se fait pas com-
pléetement par le fleuve. Une fois qu’il
a massifié sur les plates-formes, il
peut évacuer par le fleuve. Pour I'ins-
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tant, la collecte a encore du mal a se
faire par le fleuve et cette expérimen-
tation sur la collecte est intéressante.

Dominique Ritz, VNF

C’est peut-étre un moyen pour lui d’exa-
miner §’il peut amener une partie de ses
approvisionnements par le fleuve.

Régine Bréhier, Ports de Paris

Il y a un enjeu. Soit la collecte est faite
par camion, avec la question du temps
passé en embouteillage soit on déve-
loppe un nouveau systéme. Lexpéri-
mentation est pour lui un moyen de
voir si économiquement, le fleuve est
crédible au regard des conditions de
circulation aujourd’hui.

Echanges sur le trafic fluvial
(cf. page 25)

Régine Bréhier, Ports de Paris

Si on regarde le terminal conteneurs
de Gennevilliers, on voit comme I’a
souligné Dominique Ritz qu’on a des
réserves de capacité. Aujourd’hui,
par la Seine, on a 120 000 conteneurs
par an qui passent. On pourrait faci-
lement en accueillir 3 fois plus, sans
que le terminal lui-méme soit saturé.

Jean-Louis Missika, Ville de Paris
Je précise que cette réserve de capa-
cité est une moyenne. Le samedi a 20
h, comme le précise I’étude de VNF,
le trafic est intense et en grande par-
tie lié a ’activité touristique. Les ba-
teaux sont les uns derriere les autres.
I y a quand méme des moments
d’encombrement.

Dominique Ritz, VNF

Dans toute infrastructure, les be-
soins s’expriment souvent au méme
moment et il n’est pas possible de
faire passer tout le monde sur un
créneau limité ! Mais on a encore sur
la Seine énormément de capacités de
développement. Les transports par la
voie d’eau sont extrémement fiables
et efficaces. Certes ils vont moins vite
que par la route, mais Slow is beau-
tiful ! Dans certains cas, on pourrait
meéme dire que slow is fast ! On arrive
a destination quand il faut.



Echanges sur I'approvisionnement en bornes électriques

(cf. page 31)

Anders Bringdal, Seabubbles

Quel est le voltage des bornes élec-
triques sur la Seine ? C’est trés im-
portant pour les bateaux pour savoir
quelles batteries ils vont avoir.

Dominique Ritz, VNF

Cela dépend des bateaux. Les bornes
électriques sont fournies en diffé-
rents ampérages de 16 a 63 kW.

Alain Thebault, Seabubbles

Nous étions en Chine récemment
et nous avons pu voir qu’il y a des
bornes électriques absolument par-
tout y compris dans des villes comme
Nanjing a une heure de train ra-
pide de Shanghai. On a un retard en
France et en Europe.

Olivier Jamey, CPP

Il faut qu’elles soient approvision-
nées en courant alternatif et aussi en
courant continu.

Anders Bringdal, Seabubbles

C’est important parce qu’aujourd’hui,
il y a beaucoup de projets pour élec-
trifier. Trouver un voltage commun ar-
rangerait tout le monde. Sinon, on va
avoir des incompatibilités de charges.

Régine Bréhier, Ports de Paris

La question de la standardisation est
objectivement une question difficile,
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notamment pour les bateaux de croi-
siere, qui ont des régimes de nceuds
qui ne sont pas standardisés au ni-
veau européen. On comprend bien
que pour des raisons économiques,
les compagnies standardisent au ni-
veau de leur flotte, ce qui leur per-
met de faire passer des bateaux d’un
bassin vers un autre. C’est une des
difficultés techniques que ’'on a : on
doit s’adapter aux standards de diffé-
rentes compagnies qui ont librement
choisi leur standard et des standards
différents. On ne peut pas imposer
un standard puisque les compagnies
travaillent dans d’autres pays.

Alain Thebault, Seabubbles
On part quasiment d’une page blanche.

Régine Bréhier, Ports de Paris
Non, je ne crois pas.

Olivier Jamey, CPP

Ca dépend de ce dont on parle. La,
on parle de subvenir aux besoins du
bord actuellement. L’autre sujet est
de pouvoir charger des batteries...

Dominique Ritz, VNF

Sur la transition énergétique, ca
dépendra des choix technologiques
qui seront faits. Nous devons avan-
cer sur les questions d’avitaille-
ment, dont I’électrique...
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Alain Thebault, Seabubbles

On voit pousser les premieres
bornes. Geneve a choisi du 370 volts
tout comme Monaco, qui développe
également du 370 volts.

Je rebondis sur ce que disait Patri-
cia Pelloux et Dominique Ritz sur la
diversité des usages et sur le vivre
ensemble, qui est le plus important.
On est issu du milieu de la voile et
on a toujours beaucoup d’humilité
et de respect vis-a-vis des autres et
de ce qui existe déja.

Sur la Seine, on voit bien qu’il y a
une diversité énorme, un sous-em-
ploi du fleuve par rapport a I’Asie et
aux Etats-Unis. Si tous ensemble,
on peut se concerter, c’est formi-
dable... Nos premiéres ventes ont
eu lieu aux Etats-Unis et en zone
Middle-East. Mais comme le sou-
ligne Bertrand Picard, le green, va
entrainer beaucoup d’emplois. Si
les regles peuvent évoluer, ca serait
bien pour tout le monde.

Jean-Louis Missika, Ville de Paris
Je crois qu’enfin, le point de vue de
tous les acteurs, notamment I’Etat et
la Ville, est aligné.
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Echanges autour du PPRI
(cf. page 38)

Jean-Louis Missika, Ville de Paris
Peut-on adapter ou supprimer ce
systeme de saisonnalité évoqué par
la CPP pour exploiter tout au long de
I’année ?

Olivier Jamey, CPP

Dans un premier temps, nous aime-
rions que ceux qui se préteraient a
une expérimentation de démonta-
bilité sous 24 h, aient la possibilité,
d’étendre les plages fixées par le PPRI
et progressivement voir a travers ces
expérimentations si on ne peut pas
s’en affranchir.

Dominique Ritz, VNF

On peut rappeler que cette interdic-
tion est liée au régime qu’on obser-
vait jusqu’a présent de la Seine, qui
connaissait des crues entre octobre et
mai, qui venaient inonder ces quais
bas. C’est pour ¢a que le PPRI a pré-
vu ces dispositions pour éviter d’avoir
des problemes sur ces périodes ou il
était presque systématique d’avoir une
crue hivernale entre octobre et mai. Le
changement climatique et ce qu’on a
observé ces derniers temps réinter-
rogent ces regles. Il faut voir si ca fait

sens de les maintenir parce qu’on peut
avoir des crues en toute saison.

Olivier Jamey, CPP

Les usages sont importants pour ac-
compagner la promenade en toute
saison. Quelles sont les rues de Paris
qui ont leurs commerces et services
fermés 6 mois de I’année ?

Régine Bréhier, Ports de Paris

La question de la démontabilité est a
regarder de pres. J’ai quand méme le
souvenir de la crue de 2016 ou j’ai été
personnellement obligée de donner le
signal de départ a un certain nombre
de clients. On s’est rendu compte que
la démontabilité en 24 h était pour
certains acquise et pour d’autres tres
théorique, avec des risques pour les
personnes. Comment on s’assure de
la démontabilité dans la durée en 24h,
pour éviter des phénomenes de durcis-
sement des installations, qui peuvent
mettre en danger des personnes.

Alain Thebault, Seabubbles

Dans beaucoup de pays, c’est déja le
cas. Il faut s’adapter au déréglement
climatique.

Echanges sur la réglementation des installations sous les ponts

(cf. page 45)

Jean-Louis Missika, Ville de Paris
Peut-on avoir des précisions sur la
question réglementaire, sur cette
histoire de ponton qu’on ne peut pas
faire passer sous un pont ?

Olivier Jamey, CPP
On ne peut pas stationner de bateaux
sous les ponts.

Jean-Louis Missika, Ville de Paris

Je pensais plutot a la prolongation du
quai qu’a un bateau.
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Patricia Pelloux, Apur

Les discontinuités du quai comme
celle qui existent sous le pont de
I’Alma en rive droite et sous le pont
Royal en rive gauche peuvent se trai-
ter de différentes manieres : celle
traditionnelle consiste a réaliser un
quai et celle plus légere sous la forme
de pontons flottants. Dans le pre-
mier cas, le dossier Loi sur 1’eau et
systeme de compensation est impor-
tant. Dans le second cas, nous nous
heurtons a la réglementation qui in-

Olivier Jamey, CPP
En méme temps, en janvier 2018, ca
s’est trés bien passé.

Régine Bréhier, Ports de Paris

Quand je suis arrivée en 2016, j’aurais
dit qu’il n’y a pas de crues en juin.Il'y
avait 30 ans qu’il n’y en avait pas eu
etily en a eu deux depuis que je suis
la ! C’est un régime imprévisible. On
peut désormais avoir des crues tres
rapprochées ce qui fait que la vigi-
lance est maintenue. Mon propos est
juste de dire que la démontabilité est
quelque chose qui s’entretient.

Intervenant Ricardo Esteban,

Le Petit Bain

On n’a pas posé la question de la ges-
tion du risque et du temps de réac-
tivité de I’alarme. C’est ce qui s’est
passé en 2016 : les gens n’ont pas
réagi parce que 'unique sonde était
tombée en panne. La démontabilité
peut aller tres vite a partir du mo-
ment ou on est prévenu a temps.

terdit des installations sous les ponts
pour des raisons d’encombrements
et d’embacles sans doute. Ce point
pourrait étre discuté avec les services
de I’Etat lors des prochains ateliers.

Régine Bréhier, Ports de Paris
C’est le reglement général de police,
un texte de niveau national. Je pense
qu’il y a des questions de sécurité
pour les ponts.
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Fchanges

Jean-Christophe Choblet,
Ville de Paris

Un complément d’information sur la
création de la Rive gauche : pendant 4
ans, une direction artistique a été mise
en place par la Ville de Paris sur la rive
gauche qui avec un budget donné a
permis d’imaginer une programmation
trés variée. On a peut-étre besoin d’'un
dispositif similaire a I’ensemble des
berges ?

11 est clair qu’aujourd’hui, le quai est
trés bien équipé. Il accueille le seul
jardin flottant, le plus grand d’Europe
qui est un joli succes. Le jardin flottant
a été une des réponses pour permettre
au public de « monter » gratuitement
sur la Seine. Certains dispositifs de
plantations par exemple en fond de
quai pourraient étre étendus a d’autres
secteurs le long de la Seine.

Jean-Louis Missika,
Ville de Paris

Je pense qu’une des recommandations
que nous pouvons faire sur ces sujets,
sur I’événementiel, sur les diversités
des usages et leurs cohabitations des
usages est une structure de gouver-
nance pérenne qui pourrait étre créée
et qui intégre toutes les parties pre-
nantes pour gérer cela en bonne intel-
ligence.

Tanguy Goetz, Seabubbles

Je voudrais revenir sur les usages liés a
la navigation sur la Seine. Deux usages
principaux ont été évoqués par les in-
terlocuteurs, a savoir le transport de
marchandises d’une part, d’autre part
I’activité « tourisme ». Il y a un troi-
siéme usage a évoquer, pour lequel
j’aimerais bien avoir votre vision, qui
est le transport des Franciliens et des
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Parisiens. Deux types d’usage : aussi
bien l'usage du transport quotidien,
du type bus et tramway, mais en uti-
lisant la Seine ; que le transport privé,
du type taxi, Uber, limousine, etc. A
I’heure actuelle, la Seine est sous-ex-
ploitée pour ce type de transport. Il
y a l'initiative bateau-bus qui existe,
mais qui transporte principalement
des touristes. Pourtant, c’est un trans-
port siir en termes de timing. Traver-
ser la Seine de Javel a Bercy prendrait
une vingtaine de minutes. C’est im-
battable comparé aux autres modes
de transport existants. Comment pré-
voyez-vous de connecter la Seine avec
les autres modes de transport, métro,
tramway, bus existants ?

Jean-Jacques Terrin,
Association la Seine n'est pas
avendre

Et j’ajoute : et avec les autres terri-
toires...

Jean-Louis Missika,
Ville de Paris

Sur le transport de personnes, on a fait
une expérimentation lors de la précé-
dente mandature, qui s’appelait Vo-
guéo, qui a échoué. Cette expérimen-
tation était cofinancée par la Ville de
Paris et par Ile-de-France mobilité (a
I’époque le Stif). Je pense que cette ex-
périmentation n’a pas été menée dans
de bonnes conditions, et notamment
la signalisation ne permettait pas aux
Parisiens et aux métropolitains de re-
pérer les stations efficientes depuis le
quai haut. Mais tous les gens qui ont
utilisé ce mode de transport pour des
déplacements domicile-travail ont
tous dit la méme chose : c’est trop lent.
C’est pour ¢a que l'on compte beau-
coup sur vous parce qu’on pense qu’un
vrai service de transport de personnes
dans une logique domicile-travail ne
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peut fonctionner que si on est capable
d’augmenter la vitesse de ce mode de
transport.

Deuxiémement, il y a un sujet majeur
de trouver des stations oul I'intermo-
dalité fonctionne. Il faudrait faire une
étude extrémement poussée, mais
avant de pouvoir faire cette étude
poussée, il va falloir attendre que vous
soyez capable de nous faire des na-
vettes d’au minimum 15 personnes...

Alain Thebault, Seabubbles

On aura un premier prototype avant
I’été prochain, sous un an. On se dé-
ploie a I’étranger parce que c’est plus
facile, mais on serait ravis de démarrer
par Paris, par fidélité...

Jean-Louis Missika,
Ville de Paris

On est tres attentif a la possibilité
d’avoir des moyens de transport... En
fait, il faut trois choses : changer la
réglementation ; lancer une étude, et
ca serait plutot a Ile-de-France mobi-
lité de faire, une étude d’analyse des
modalités et de positionnement des
stations, de la nature du service qui
viendrait en complément du réseau
existant TC. Apres il faudrait lancer
un appel d’offres - et ce serait a Ile-de-
France Mobilités de le faire - pour que
les opérateurs puissent répondre a la
demande. En revanche, en tant qu’élu
parisien, je suis convaincu que c’est
une des solutions majeures de soula-
gement de la saturation d’un certain
nombre de lignes de métro et d’un cer-
tain nombre de lignes de RER. Je pense
notamment a ’axe est-ouest. Il y a vi-
siblement un potentiel...

Je pense que c’est vraiment un sujet
sur lequel nous devons nous mobiliser
extrémement sérieusement, en tirant
les lecons de I’échec de Voguéo.
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Olivier Jamey, CPP

Il y a un aspect qui est la massification
des transports publics, train, métro,
etc., difficilement compatible avec la
voie fluviale. Le canal de I’Ourcq re-
présente un potentiel. Il ya 10 km sans
obstacle, avec la possibilité de s’arré-
ter comme on héle un taxi. On pourrait
expérimenter aussi la-bas.

Pour ce qui est des transports publics,
on lance une expérimentation du quai
Henri IV a Boulogne, et peut-étre
d’autres villes des Hauts-de-Seine sui-
vront. Ce projet est mené en lien avec
des agences de communication, dont
la plupart des collaborateurs habitent
sur I’Est parisien. Pendant le temps
de transport, on va pouvoir travailler.
L’heure qu’on va passer a bord du ba-
teau sera un espace-temps de travail.
C’est une des pistes pour aller dans le
sens du transport par la voie d’eau.

Alain Thebault, Seabubbles

Pour nous, le canal de 1’Ourcq est a
I’échelle d’'un Seebubbles autonome.
On le commande avec un smartphone.
On aura probablement un prototype
I’été prochain. On commande le bubble
pour aller d’'un point A a un point B. J’ai
un bubble a 4 minutes, je le commande
et C’est sans pilote. On avance avec
nos ingénieurs sur cette voie. Je par-
tage pleinement la position de Jean-
Louis Missika. On ne sera jamais un
transport de masse. On a été contacté
par le maire de Miami qui nous a dit
: pensez-vous qu’on pourrait démar-
rer par une ligne de bus d’un point A a
un point B, et si votre réponse est oui,
est-ce qu’on peut envisager 26 lignes
de bus a Miami ? La baie de Miami, est
bien plus large que la Seine. Le maire
de Miami Dade nous parle de bateaux
de 32 places. Si on augmente la vitesse,
chacun d’entre nous sait qu’on génere
des vagues. Quand on fixe une butée a
20 nceuds, c’est une catastrophe. Les
bateaux ne sont pas tous déjaugés, ils
poussent de I’eau, ils géneérent des va-

gues. Si on libere la vitesse, il faut que
les bateaux volent sinon la Seine sera
invivable.

Anders Bringdal, Seabubbles

La création de vagues est une nuisance
pour tout le monde. C’est la raison
pour laquelle on a dessiné un cata-
maran. On a un catamaran qui peut
avoir 110 personnes a bord, sans bruit,
sans vague, sans pollution. Je pense
qu’il existe aujourd’hui beaucoup de
moyens pour faire des bateaux sans
faire des vagues.

Jean-Louis Missika,
Ville de Paris

Ce qui nous intéresse, c’est vraiment
le transport de masse. Des taxis, pour-
quoi pas, mais il faudra réglementer.
Le transport de masse nous intéresse.
Bien évidemment, les Jeux olym-
piques sont certainement un moment
important, a la fois pour montrer le
savoir-faire technologique francais,
mais aussi pour trouver des solutions.
L'essentiel des épreuves olympiques et
le village olympique sont en bord de
Seine. On a la une occasion tout a fait
exceptionnelle de valoriser le fleuve et
de montrer comment il peut étre utili-
sé dans le futur. De ce point de vue 13,
je pense qu’il n’y a pas de différence
entre I’TIle-de-France et la Ville de Pa-
ris, on a une vision partagée de la fa-
con dont ca va fonctionner.

Dominique Alba, Apur

Je vous invite a venir le 4 juillet a la
journée Vallée de la Seine pour com-
prendre d’autres enjeux et peut-étre
regarder le territoire métropolitain
parce qu’autant dans Paris, il y a des
ponts partout, autant les franchisse-
ments sont plus distants hors Paris.
Le développement de nouvelle offre
de transport hors Paris est intéressant



plutot que d’étre seulement dans le
centre de Paris.

Eric Sapin, Association
Alternat

Je suis responsable d’'une péniche as-
sociative, un bateau qui était promis
au déchirage, que j’ai retrouvé dans
les archives. VNF, au moment de sa
création, a proposé a des associations
de reprendre des bateaux qui devaient
étre détruits pour développer des pro-
jets associatifs et pédagogiques. Il a
été aménagé par un instituteur pour
des colonies de vacances et classes de
découverte. Je voudrais surtout insis-
ter sur des activités d’intérét général,
notamment avec toute la communau-
té éducative, depuis les écoles pri-
maires, la sensibilisation au respect
de I’élément eau, avec le financement
qui existe par ’Agence Seine Eau Nor-
mandie sur les classes d’eau. Chaque
fois qu’il y a une pluie intense, on as-
siste sur le fleuve a des déversements
d’eau trés chargée en polluants, qui
viennent des roues, des parkings, des
trottoirs, etc. Sensibiliser le grand pu-
blic n’est pas du luxe. Et pour ¢a, il faut
que le grand public puisse naviguer
sur la Seine. Transport de masse, oui,
transport public de masse. Pas mons-
trueux non plus parce que je crois que
la lenteur fait partie de la pédagogie
du fleuve. Prendre le temps d’observer
les éléments, d’observer I'histoire qui
se lit a travers les territoires qu’on tra-
verse est essentiel. Ce sont des choses
qu’on a pu vivre nous-mémes a travers
un projet associatif qui au départ était
centré sur tout autre chose. Nous avons
été obligés de nous confronter a cette
méconnaissance du monde fluvial
dans l'opinion publique. J’avais une
question trés pratique sur les chiffres
que vous avez donnés, par rapport au
flux en Ile-de-France. Vous nous avez
dit que ca représente 50 % par rapport
au trafic national. Est-ce que vous avez
des chiffres détaillés entre le fret par
bateau en Ile-de-France, et le fret par
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les autres moyens, ferroviaire et rou-
tier. Au niveau national, a ma connais-
sance, on est sur 88 % de routier, 10 %
ferroviaire — c’est tres faible, ce n’est
pas normal - et 2-3 % pour le fluvial
si je ne me trompe pas. Ce sont les
chiffres que j’ai entendus au grand dé-
bat sur le fluvial qui a eu lieu a Lyon le
8 mars.

Dominique Ritz, VNF

Une comparaison nationale n’a pas
énormément de sens quand on parle
du fluvial puisqu’il n’est pas partout.
On a un réseau qui fait 6 700 km, qui
ne couvre qu’une fraction du territoire
national. Par conséquent les chiffres
nationaux ne sont pas représentatifs.

Régine Bréhier, Ports de Paris

Un conteneur sur cing a destination de
la consommation du marché francais
passe par la Seine. Je pense qu’il faut
raisonner segment de marché par seg-
ment de marché. La Seine fluviale est
trés adaptée aux céréales. Je n’ai mal-
heureusement pas en téte les chiffres
de parts d’approvisionnement par le
fleuve sur Rouen pour les céréales,
mais de téte, je crois que les modes
massifiés fer plus fluvial, représentent
de 'ordre de 35-40 % de I’approvision-
nement en céréales a Rouen. C’est un
segment de marché assez représenta-
tif. On pourrait faire encore mieux que
ca.

En revanche, sur les conteneurs qui
vont dans leur hinterland, les trans-
ports massifiés doivent étre entre 15
et 20 %. Apres, il faut aussi regarder la
ou ils vont. En Ile-de-France, on a des
gains et des réserves de capacité im-
portantes. On pourrait faire beaucoup
plus au terminal de Gennevilliers. En
revanche, quand vous avez des choses
a destination de la Bretagne, la seule
alternative a la route serait des ba-
teaux de mer qui viennent du Havre.
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Eric Sapin, Association
Alternat

Sur le transport public, je fais une sug-
gestion, a partir d’'une quinzaine d’an-
nées d’expérience et d’observation sur
la Seine, du point de vue associatif. Ou
est I'intérét général, le bien commun, y
compris en termes d’activités ? Je sug-
gére que tous ensemble, on crée une
espéce de société d’économie mixte
qui créerait un bateau, qui serait un
peu le fleuron de Paris, Fluctuat nec
mergitur, incarné et qui ferait la liaison
cadencée entre les deux périphériques,
est et ouest sur la Seine, avec un arrét
plein centre, de maniére a ne pas faire
de concurrence aux compagnies de ba-
teaux qui existent déja. Je comprends
aussi qu’elles puissent avoir peur de
I’arrivée d’un transport public de pas-
sagers, mais que ca ne soit pas non
plus étre un frein. Il faut discuter pour
trouver des solutions. Ce bateau pour-
rait étre une vitrine sur toute ’actuali-
té de la vie culturelle parisienne. Il ne
s’agit pas de concurrencer les trains,
les RER, etc. Mais de vraiment en faire
un bel objet partagé, un beau bien
commun qui tournerait a la fois autour
du plaisir... du patrimoine mondial
de 'UNESCO : la science, la culture,
I’éducation. En référence a la décla-
ration universelle, la guerre naissant
dans l’esprit des hommes, c’est dans
I’esprit des hommes qu’il faut élever
les défenses de la paix. Nous sommes
un projet de bateau pour la paix et
nous aimerions bien que ces questions
soient partagées sur le fleuve.

Claire De Clermont Tonnerre,
Mairie du 15¢

On a beaucoup d’opérateurs autour
de la table. J’en profite pour donner le
point de vue de certains riverains en
prenant deux exemples. Le premier
exemple est celui des bateaux de tou-
risme de croisiere. Pour nous, c’est un
peu un fléau puisque les bateaux de
tourisme s’accompagnent de cars qui
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viennent stationner au parc André Ci-
troén par exemple, et qui restent mo-
teurs allumé, auxquels s’ajoutent des
camions d’avitaillement. C’est quand
méme malheureux d’avoir réalisé un
grand parc ouvert sur la Seine pour
avoir une fermeture visuelle avec des
cars de touristes qui attendent les
passagers des bateaux et des camions
d’avitaillement...

Il y a aussi le probleme des bornes
électriques, que vous tentez de solu-
tionner.

Le second exemple concerne aussi des
barges des industriels, qui ne sont pas
couvertes. Il y a des dégagements de
poussiere, notamment au droit du 15¢
arrondissement. En permanence, les
riverains se plaignent de ces barges
qui sont remplies de sable et pas cou-
vertes. Dés lors qu’il y a un peu de vent,
ce sont les riverains qui en subissent
les nuisances.

Puis je voulais aussi revenir sur le pro-
jet de grand site Tour Eiffel. On a évo-
qué la question des autocars de tou-
risme qu’on ne sait pas bien ot mettre.
D’ou I'importance d’avoir une ligne de
transport fluvial efficace pour éviter
qu’on ait ces amoncellements d’auto-
cars de tourisme.

Et enfin, je voulais évoquer le site
Lafarge. Il est difficilement compré-
hensible de construire une énorme
centrale a béton sous les fenétres des
riverains. J’espére qu’on sortira de
cette affaire par le haut, non pas en
termes de hauteur de centrale, mais en
termes de bénéfice pour les riverains.

Bernard Landau, Association
la Seine n'est pas a vendre

Nous avons distribué une contribu-
tion. Je vais plutot faire une interven-
tion d’ordre général.

La question des usages ne peut pas
se satisfaire de I’entre-soi parisien.
La situation parisienne est tellement
spécifique historiquement ca contri-
bue, quelque part, notamment avec la
pression touristique, a rendre la ville
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plus difficile. La question de la dimen-
sion éducative, de la culture populaire,
du rapport au fleuve et du rapport a
I’eau, doivent mobiliser la commu-
nauté éducative en termes d’usages,
ca nous semble quelque chose de tres
important. Olivier Meyer, membre du
comité d’orientation de notre associa-
tion, depuis peu président du comité
du tourisme du 93, nous a demandé de
faire la proposition, que les comités
départementaux de tourisme et ’'ETCP
puissent se réunir pour, indépendam-
ment de la perspective JO, travailler
de facon coordonnée sur la place que
prend la Seine dans un tourisme mé-
tropolitain. Il se passe énormément de
choses du point de vue des usages en
dehors de Paris, dans des situations
trés diversifiées et tres riches. Il y a
la nécessité d’avoir un état des lieux
physiques de la situation. Le projet
ne peut pas étre ’addition d’une piste
cyclable, d’une végétalisation en pied
du mur dans la zone dense, d’'un Pa-
ris Plage modernisé sur 2024. Il y a la
nécessité d’un projet global. Je ne sais
pas si le livre blanc va déboucher sur
cela. Une structure pour discuter est
indispensable, une consultation de
paysagiste pourrait étre intéressante
portant sur la vision globale que ’'on
porte sur les 15-20 ans qui viennent,
de ’'aménagement et du partage de la
Seine dans Paris.

Une derniére question Reste-t-il
ou sera-t-il possible, au-dela des JO,
d’avoir un pourcentage d’occupation
des quais de Seine liée a des activités
sportives, fluviales et culturelles dans
Paris ?

Jean-Louis Missika,
Ville de Paris

Pour la programmation culturelle, je
vous recommande vivement d’aller
visiter la barge Fluctuart, qui est une
vraie réussite sur le plan muséal pour
tout ce qui concerne les arts de la rue.

Olivier Jamey, CPP

En écho a l'intervention de Mme de
Clermont-Tonnerre, sur les nuisances
des autocars, on a proposé quelque
chose qui serait unique dans le monde
de la croisiére qui est de transbor-
der les bateaux sur d’autres bateaux,
pour éviter I'impact des autocars sur
le quai. Ensuite, pour les cimentiers,
il y a presque une notion paradoxale.
11 fut un temps ot il n’y avait sur ces
quais que des sites industriels. Au-
jourd’hui, ces sites s’ouvrent et on les
tolere moins alors que les cimentiers
font des efforts d’intégration. Il faut
savoir que les cimentiers ont besoin
qu’on les incite a étre en bord de Seine
parce que ¢a leur colte beaucoup plus
cher de faire de la logistique fluviale et
de s’implanter en bord de Seine.
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Jean-Louis Missika,
Ville de Paris

Le débat sur les centrales a béton se
poursuivra.

Je vais essayer maintenant de tirer
quelques conclusions de tout ce qui
s’est dit. Ce que je vois, c’est la bonne
volonté et la volonté de toutes les par-
ties prenantes de travailler ensemble.
La demande de trouver une structure
de gouvernance pérenne a été évo-
quée. Jattire votre attention sur le
fait que bien évidemment, il y a un
sujet métropolitain, mais il y a aussi
un sujet parisien. Je pense que c’est
compliqué de dire que le bon niveau de
gouvernance serait un niveau métro-
politain. J’ai déja eu ce débat avec Yves
Contassot. Je pense que nous devons
inciter a la création d’une structure
métropolitaine sur les questions tou-
ristiques, justement, comme le pro-
pose I’association La Seine n’est pas a
vendre. Il faut savoir que nous avons
des intéréts contradictoires. Il faut
I’accepter et le reconnaitre. Quand je
discute avec mes collegues maires sur
les croisiéres, ils me disent tous que
s’il n’y a pas d’étapes a Paris, le bu-
siness s’effondre. Mais nous ne tirons
aucun bénéfice de ces croisiéres, nous
ne tirons que des inconvénients. Il faut
trouver le juste équilibre. Mettre tout
le monde autour de la table sur tous
les sujets n’est pas toujours construc-
tif. Paris doit construire sa vision de
la Seine, tout en reconnaissant que
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cette vision est une vision partielle et
qu’elle doit étre confrontée a d’autres
visions, y compris celle de I’Axe de la
Vallée de la Seine. Par ailleurs, je ne
vois absolument aucun inconvénient
a travailler avec les Hauts-de-Seine,
avec le Val-de-Marne, avec la Seine-
Saint-Denis, pour essayer d’avoir une
vision partagée. Quand on réunit les
parties prenantes, par exemple sur
I’Atelier Seine, et qu’on voit le nombre
de participants a notre atelier, on se dit
que si on fait la méme chose a I’échelle
de la métropole, on va réunir 100, 150
personnes. Ca ne va pas étre simple. Il
faut bien faire attention a une chose,
la gouvernance renvoie également a
des territoires dans lesquels il y a eu
des élections démocratiques. La Ville
de Paris, aujourd’hui est une entité
démocratique. Les élections en 2020
vont renouveler le personnel politique
en charge de cette ville. Aujourd’hui,
j’ai le regret de vous dire que la Métro-
pole du Grand Paris est une assemblée
de maires, ce n’est pas une structure
qui a été élue directement. La Seine-
Saint-Denis, Plaine Commune sont des
structures extrémement importantes,
avec lesquelles nous devons avoir des
conversations et des dialogues. En re-
vanche, je pense que la gouvernance,
aujourd’hui, doit étre au niveau pari-
sien. Je vous remercie.

55



R T .
[~ e, .

iy

Parc Rives de Seine rive gauche,jardins de I'Archpel Paris 07¢.

56




I ATELIER SEINE #4 - 27 JUIN 2019

El
z
e
S
o
@
=
=
3
[=]
5
=%
<
©

ATELIER PARISIEN D'URBANISME




Contribution de Christophe NAJDOVSKI,

Adjoint a la Maire de Paris en charge des transports, des déplacements, de la voirie et de I'espace public

L'Atelier Seine, instance de dialogue or-
ganisée par la Ville de Paris et rassem-
blant tous les acteurs concernés par le
sujet, est ’occasion de réinterroger les
usages qui se font jour sur la Seine et
d’imaginer concrétement I’avenir de ce
fleuve et de ses abords. De 1a découle son
aménagement. Aujourd’hui, la vision pa-
risienne de la Seine est sous-tendue par
quatre principes directeurs : “préserver,
diversifier, réapproprier, embellir”. Je
partage évidemment cette ambition.

Comme son tracé, la Seine a une his-
toire sinueuse. Au fil du temps, le fleuve
a connu des appropriations variées et des
usages qui ont évolué au gré des courants.
Successivement espace de promenade et
de loisirs avec ses pavillons flottants, ar-
tére indispensable a ’essor industriel de
Paris via le développement du trafic flu-
vial, puis lieu de représentation d’un Paris
spectaculaire accueillant expositions uni-
verselles et tournages de cinéma, la Seine
est un fleuve riche en Histoire.

Le passé récent de la Seine a concouru
a faire de ses berges un axe de transit
dévolu pour l’essentiel a la circula-
tion automobile suivant I’injonction
de Georges Pompidou qui proposait
“d’adapter Paris aux nécessités de ’au-
tomobile”. Notre position est diamé-
tralement opposée et notre réponse se
veut a la hauteur des enjeux climatiques
auxquels nous sommes confrontés : ce
n’est pas Paris qui doit s’adapter a la
voiture, mais bien I'inverse. Il faut nous
faut aujourd’hui infléchir le cours de
I’histoire, refermer cette parenthese et
redéfinir les usages séquaniens.

Depuis le début de cette mandature,
nous nous sommes employés a remettre
la Seine sur le devant de la scéne. Avec
la piétonisation successive des rives
gauche et droite des berges, nous avons
contribué au rééquilibrage des pra-
tiques en bord de Seine, en offrant ainsi
un espace libéré des circulations auto-
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mobiles, un espace de respiration en
coeur de la ville. Dans le méme temps,
nous préservons et encourageons la vo-
cation économique de la Seine, utilisée
pour le transport de nombreuses mar-
chandises, du colis a la palette de sacs
de ciments en passant par la boite de
petits pois. La Seine reste notre atout
principal pour livrer quotidiennement
Paris sans recourir aux poids lourds.
C’est maintenant aux Parisiens et Pa-
risiennes d’écrire la suite de I’histoire,
I'histoire d’'une Seine que nous avons en
partage et que nous devons préserver
pour les générations futures, I'histoire
d’une Seine que nous devons embellir
et se réapproprier, ’histoire d’une Seine
qui nourrit et nourrira longtemps Paris.
Et je crois que le sens de ’histoire nous
accompagne, comme l’attestent les fou-
lées toujours plus rapides des joggeurs,
les coups de pédale toujours plus caden-
cés des cyclistes, grands comme petits,
ainsi que les familles avec leurs pous-
settes toujours plus nombreuses qui
éprouvent au quotidien notre volonté
d’une vie en ville plus calme, plus douce
et plus apaisée.

La vision que je vous livre aujourd’hui
s’inscrit, je le crois, dans cette dyna-
mique ; elle vise a proposer une vue
d’ensemble de ce fleuve dont nous avons

9

PARIS

la responsabilité commune. Repenser
les usages de la Seine et de ses abords
revient ainsi a favoriser les continuités
ainsi que résorber les fractures spatiales,
requalifier les quais hauts rive droite, et
réconcilier les deux rives du fleuve.

© Poursuivre le travail de
redéfinition des usages de
la Seine et de ses berges de
I'amont a l'aval
Laredéfinition des usages du fleuve et de
ses rives doit aujourd’hui se poursuivre
de ’amont a I’aval de la Seine. Préserver
la biodiversité, diversifier les usages, se
réapproprier 1’espace public et embellir
le patrimoine sont les principes cardi-
naux qui doivent guider 'aménagement
de I’axe Seine pour le futur.

-> Résorber les fractures spatiales,
améliorer les continuités pié-
tonnes et cyclables le long des
berges de Seine

La piétonisation des berges de Seine est

une premiere étape dans la reconquéte

de I’espace public séquanien. Succés po-
pulaire avéré, personne n’envisage au-
jourd’hui de revenir sur cette décision
prise par la Maire en 2016. En attestent
d’ailleurs les chiffres de fréquenta-

Evolution de la fréquentation annuelle des
voies sur berge

600 000
500 000 ey a—
-Fg‘ 400000 & \\Q
}g 300000 e
Eznnnun ;4%/
100000

ler trimestre

2nd trimestre 3éme trimestre 4éme trimestre

Total usagers 2017

Total usagers 2018




tion des berges de Seine rive droite en
constante progression. Pour rappel, on
compte ainsi pres d’1,5 millions d’usa-
gers en 2018 dans le Parc Rive de Seine
rive droite, pour un espace d’une super-
ficie de seulement 2,3 hectares.

Cependant, si les flaneurs, coureurs, cy-
clistes, etc. sont toujours plus nombreux
a parcourir les berges, certains franchis-
sements demeurent parfois complexes.
Ce constat doit nous inviter a poursuivre
notre travail consistant a améliorer les
continuités cyclables et piétonnes.

De I’'amont a I’aval du parcours de la
Seine a Paris, plusieurs points noirs des
déplacements cyclables et piétons iden-
tifiés de longue date méritent de nou-
veaux aménagements, que ce soit en
termes d’insertion urbaine de la Seine
dans les quartiers limitrophes, ou de
construction de passerelles (cf. partie
III). Concernant les usages des berges
de Seine plus directement et de ma-
niere longitudinale, plusieurs projets
sont centraux dans la vision de la Seine
apaisée que nous portons, et dont la
poursuite de la piétonisation des berges
constitue 'une des priorités.

Tout d’abord, il n’existe pas a ce jour de
liaison entre le Pont National (13éme)
et les quais hauts rive droite. La
construction de I’ensemble Bercy-Cha-
renton entrainera inévitablement une
augmentation de la demande en mobi-
lité. A ce titre, une liaison piétonne et
cyclable doit étre créée entre le quai de
la rive droite et les Maréchaux.

De méme, ’absence de berges au niveau
du Pont Royal entre le Port de Solféri-
no (7eme) et le Port des Saints-Peéres
(6éme) rend aujourd’hui complexe la
continuité cyclable et piétonne. L'ins-
tallation d’'une passerelle en encorbel-
lement a cet endroit permettrait de
compenser ce point noir tout en sécuri-
sant les déplacements des vélos et pié-
tons le long des berges.

Ensuite, afin d’assurer la liaison entre
les berges piétonnes et la Voie Mazas
(12éme), il s’agit de repenser radicale-
ment le profil de cette voie. Aujourd hui
elle supporte en effet cinq axes de circu-
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lation entre le Port de la Rapée (12éme)
et le quai Henri IV (4éme). Dans un
premier temps, il serait essentiel de
restreindre a deux voies cet axe de cir-
culation pollué et source de nuisances,
afin d’aménager les trois voies libérées
du trafic automobile. La réalisation de
la liaison piétonne et cyclable pourrait
alors se faire par les quais bas, en lien
avec la restructuration du quai Henri IV.
Enfin, la fermeture totale de la Voie
Georges Pompidou a la circulation au-
tomobile, dans sa partie située dans le
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16éme arrondissement a I’horizon 2024,
est une nécessité. Cette piétonisation
parachéverait ainsi le travail engagé
visant a rendre la Seine aux Parisiens
et visiteurs, et offrirait un espace réel-
lement qualitatif de respiration au sein
du tissu urbain parisien caractérisé par
sa forte densité. Elle permettrait égale-
ment de dégager des espaces destinés a
la création d’escales pour le transport
de marchandises livrées a Paris via la
Seine.
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- Conforter la sobriété paysageére du
site de la Seine

Bien que les opérations sur les berges
de la Seine se soient multipliées (pié-
tonisation, organisation d’événements
comme Paris Plage, appel a projets ur-
bains innovants “Réinventer la Seine”
dont plusieurs projets vont voir le jour
dans les prochaines années), la réflexion
sur I’avenir des berges du fleuve n’a pas
encore inclus sa dimension paysagere.
Actuellement, aucun aménagement
d’ampleur n’a été effectué sur les berges
de Seine depuis leur piétonisation pour
plusieurs raisons, dont la perspective de
définition des usages par les habitants
et visiteurs eux-mémes, ainsi qu’une
sobriété en termes d’équipements pu-
blics lourds qui ont caractérisé I’'amé-
nagement de I’espace public depuis la
fin des années 1980. Cette vision sobre
de ’'aménagement de I’espace public est
celle qui correspond le mieux au fleuve
et a ses abords, dans le but de préserver
le panorama qu’il offre, et d’encourager
la mixité de ses usages dans leur na-
ture et dans le temps. Ainsi la sobriété
des aménagements actuels permet des
usages pluriels et différenciés au cours
des moments de la journée :
» aux heures de pointe, livraisons ma-
tinales, pique-nique le midi, moments
festifs le soir, etc.

« vélotaf

Afin de concilier les impératifs éco-
logiques et les usages de loisirs sur

Le tunnel de la Croix-Rousse a Lyon, jeu d'éclairage.
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les berges, nous sommes favorables a
la désimperméabilisation de la voirie
tout en préservant le caractere roulant
du revétement. Une telle démarche
concourt a l’objectif de résilience ur-
baine en luttant a la fois contre les ilots
de chaleur urbains et les risques d’inon-
dation en permettant I’évacuation des
eaux de pluie. Dans le méme temps, il
s’agit de maintenir une bande roulante
d’au moins quatre metres de large afin
de permettre la circulation des vélos,
trottinettes, rollers et autres engins de
déplacement non polluants sur cet es-
pace aujourd’hui particulierement uti-
lisé pour ’apprentissage cycliste. Enfin
il apparait également essentiel de vé-
gétaliser les abords de cette voie dans
une perspective de préservation de la
biodiversité et de constitution d'ilots
de fraicheur urbains, conformément a
ce qui a été annoncé.

La sobriété paysagere des abords de la
Seine ne signifie cependant pas qu’au-
cun aménagement ne doit étre réalisé
afin d’améliorer le confort et la circu-
lation des cyclistes et piétons. Ainsi, en
ce qui concerne le Tunnel des Tuileries,
il convient de le valoriser a travers une
mise en lumiere légere de I’espace des-
tiné aux piétons et cyclistes, d’apres
I’inspiration du Tunnel de la Croix-
Rousse a Lyon. Plus éclairé et plus
confortable, le tunnel deviendra ainsi
plus attractif et plus str.

- Préserver et affirmer le caractére
non-marchand des berges de Seine
Outre leur sobriété paysagére, les berges
de Seine sont aujourd’hui un lieu pari-
sien peu soumis a la valorisation éco-
nomique, ce qui contribue également a
leur charme.
Il convient dans un premier temps de
réaffirmer fermement la qualité uni-
versellement accessible de ’espace pu-
blic, et notre volonté de ne pas voir la
Seine et ses abords envahis d’activités
marchandes. Bien au contraire, la faible
exploitation économique des berges
contribue a faire d’elles dans l’esprit
des Parisiens, un véritable parc urbain,
celui des Rives de Seine. Ce choix qui
permet ainsi I’accessibilité des berges
a tous les Parisiens, sans conditions de
ressources, est un marqueur de la vision
que nous avons de I’espace public de la
Seine.
Dans les lots attribués par la Ville, au-
jourd’hui seuls des acteurs de I’écono-
mie sociale et solidaire (ESS) proposent
des activités marchandes le long des
berges. Les cafés nouvellement ouverts,
fideles a l’esprit des guinguettes pari-
siennes, les bouquinistes des quais de
Seine, sont autant de symboles liés a
notre patrimoine fluvial que nous sou-
haitons, dans un deuxiéme temps, pré-
server en I’état. Ainsi, si de nouvelles
activités marchandes devaient voir le
jour sur les berges de Seine, il s’agit de
veiller d’une part a limiter leur nombre,
et d’autre part a les sélectionner selon
les critéres de leur appartenance au do-
maine de I’ESS ainsi que de leur cohé-
rence avec les activités existantes.

- Promouvoir d’autres usages
nécessaires a I’écosystéme urbain
et de loisirs

La promotion de la mixité et de la diver-
sité des usages du site de la Seine qui
constitue 'un des principes directeurs
du travail mené actuellement dans le
cadre de I’Atelier Seine, invite a repen-
ser l'articulation des fonctions logis-
tiques et de loisirs du fleuve et de ses
abords, en prenant en compte la dimen-
sion touristique du site séquanien.



Le patrimoine de la Seine ne saurait se
limiter aux berges du fleuve, de méme
que la pollution de 1’eau qui empéche
pour le moment la baignade, activi-
té programmée pour les JO de 2024
(épreuve de natation en eau libre) et
prévue pour le grand public en 2025. Ac-
tuellement d’autres usages de la Seine
sont en cours, comme I’expérimenta-
tion des taxis Sea Bubble, dont la cir-
culation si elle était généralisée, serait
a organiser dans le respect de tous les
autres usages présents et futurs de I’axe
Seine. En effet, si la Seine constitue
un axe navigué et support de déplace-
ments, elle n’en demeure pas moins un
élément structurant du paysage naturel
parisien qu’il nous revient de protéger.

En second lieu, une réflexion est a me-
ner sur larticulation des différents
ports parisiens, qu’ils soient destinés a
des usages logistiques et de transport
de personnes et des marchandises, ou a
des usages touristiques et de loisirs. Les
deux dimensions étant essentielles a
notre écosysteme urbain, il convient de
réfléchir avec tous les acteurs concernés
a opportunité de la multiplication des
emprises sur la Seine, et le cas échéant,
a refonder notre systéme portuaire.
Concernant le transport de personnes,
fle-de-France Mobilités a ainsi engagé
une réflexion sur d’éventuelles liaisons
de transports en commun par bateau.
Si des lignes réguliéres de bateaux ve-
naient a voir le jour, cela nécessiterait
de prévoir le maillage des points d’ar-
rét en articulation avec les transports
en commun terrestres et les ports sur
la Seine. De méme, la réflexion sur les
usages de la Seine doit interroger la
concurrence entre les péniches habi-
tées et les ports logistiques, le dévelop-
pement de 'usage partagé des escales
portuaires devant étre privilégié. En ef-
fet, ’espace public de la Seine ne peut
faire ’objet d’une appropriation privée
prolongée qui entraverait la bonne co-
habitation de ses usages.

Enfin, l'itinéraire V33, « La Seine a
Vélo », en cours d’aménagement dans
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le cadre d’un plan d’actions 2018-2022,
vise a mettre en valeur le patrimoine
paysager et industriel de la Seine au
départ de Paris vers Le Havre et Hon-
fleur. Ce plan prévoit de développer une
offre compléte et de qualité de linéaire
cyclable, de positionner « La Seine a
Vélo » comme un itinéraire majeur du
tourisme a vélo, et d’en mesurer les re-
tombées économiques. Dans ce cadre,
la promotion du cyclotourisme a Paris
apparait comme essentielle, et la réa-
lisation des aménagements garantis-
sant une continuité cyclable le long des
berges est I'un des moyens les plus effi-
caces d’y parvenir.

- Faire des berges un espace de
circulation exemplaire a I’échelle
de Paris

L'Atelier Seine est aujourd’hui une for-
midable opportunité qui nous est don-
née pour transformer cet espace en un
lieu exemplaire en termes de déplace-
ments propres et actifs a ’échelle de
Paris. Pour ce faire, nous réitérons notre
volonté d’en supprimer de maniére défi-
nitive tous les véhicules motorisés.
Dans un premier temps, il s’agit de faire
de la Seine un véritable espace de res-
piration urbain en y interdisant toute
circulation de véhicules ou bateaux
polluants, aussi bien sur la Seine qu’a
ses abords. Le trafic fluvial sur la Seine,
a la fois commercial, logistique et tou-
ristique, présente des pistes d’amélio-
ration. En effet, dans le cadre de la sor-
tie du diesel a I’horizon 2024 pour les
véhicules motorisés, il apparait justifié
d’étendre cette exigence aux bateaux
naviguant sur la Seine.

Par ailleurs, sur les berges, il convient

de réaffirmer notre volonté de réduire

au maximum la circulation de tous vé-

hicules non polluants, maintenant et a

I’avenir. Dés maintenant en expérimen-

tant les livraisons et le ramassage des

ordures en vélo-cargo, ainsi que les pa-
trouilles de sécurité a vélo lorsque cela
est possible ; a ’avenir en réservant la
circulation sur les berges exclusivement

a des véhicules utilitaires et camions de

logistique non thermiques.
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O Le long des quais hauts
rive droite, d’'une autoroute
urbaine a une avenue
métropolitaine

Réfléchir a l’avenir des usages de la
Seine implique également de repen-
ser l’articulation des quais bas et des
quais hauts. Les aménagements propo-
sés le long des berges doivent a ce titre
se penser comme une premiere étape
d’'une refonte globale du profil de la
Seine, ou les quais hauts deviendraient
a terme une avenue métropolitaine.

- Des quais hauts supports
d’un intense trafic

Les quais hauts situés sur la rive droite
de la Seine constituent aujourd’hui une
artere fortement traversée par les véhi-
cules motorisés. Sur cette voie de transit,
on compte aux heures de pointe jusqu'a
2000 véhicules entre les Tuileries et la
voie Mazas (12éme). Limportance de
ces flux motorisés essentiellement im-
putés aux voitures individuelles est un
facteur de nuisances graves pour les
riverains qui souffrent du bruit et de la
pollution, une situation plus générale-
ment préjudiciable a tous les Parisiens.
Face a cette situation préoccupante et
dans le sillon de la piétonisation berges
de Seine, il nous incombe de repenser
I’avenir des quais hauts rive droite, en
en réservant l'usage aux seuls trans-
ports en commun capacitaires, taxis et
mobilités actives. L'objectif est donc de
réarticuler les usages et modes de dé-
placement apaisés sur les quais hauts et
bas de la Seine.

Dans le cadre de la réflexion sur les
quais hauts rive droite de la Seine,
il convient également de prendre en
compte le probléme du stationnement
sur les quais hauts rive gauche. Le
site de la Tour Eiffel en particulier, est
desservi par de nombreux cars de tou-
risme, sources de pollution, de bruit, de
congestion, et de pollution visuelle aux
abords de ce patrimoine exceptionnel. A
I’horizon 2024, il sera possible pour les
piétons de traverser la Seine du Troca-
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déro a la Tour Eiffel dans le cadre de la
réalisation du projet lauréat de I’appel a
projet « Grand Site Tour Eiffel ». Durant
I’'aménagement des abords du monu-
ment en bord de Seine et avant les JOP,
le stationnement des cars de tourisme
doit ainsi étre interdit, en anticipation
du projet a venir.

- Une avenue métropolitaine
desservie par une Ligne a Haut
Niveau de Service

Linstallation d’un réseau de transport
en commun en site propre constitue
une ambition forte dans la reconquéte
des quais hauts rive droite. 'implan-
tation d’une Liaison a Haut Niveau de
Service (LHNS) est un moyen de valori-
ser cet axe emblématique de la capitale
parisienne. Silencieuse, propre, rapide
et capacitaire, la LHNS sera une alterna-
tive pertinente a la voiture individuelle,
cause aujourd’hui de nombreuses nui-
sances (pollution de I’air, bruit, conges-
tion). Pour rappel, le projet de LHNS
était déja inscrit au PIM pour un colit
évalué a 100 millions d’euros.

Avec [linstallation d’une LHNS, il
convient aussi de penser la requalifi-
cation des quais hauts rive droite de
facade a facade, en offrant un meilleur
partage de I’espace public. Il s’agit ain-
si de rendre de l’espace aux piétons,
en sanctuarisant les trottoirs et en les
élargissant pour permettre a chacun
d’évoluer dans un espace public apaisé.
Lenjeu est également de proposer des
espaces de récréation et de respiration
: places, frontons et lieux ou chacun
pourra profiter de la beauté du patri-
moine de la Seine. Outre les piétons, il
s’agit également de poursuivre la poli-
tique entamée a destination des mobi-
lités actives, au premier rang desquelles
les mobilités cyclables. Pour ce faire,
on pourra promouvoir des espaces de
circulation en site propre destinés aux
vélos via la poursuite du REVe (Réseau
Express Vélo) sur la rive droite.

Les quais hauts rive droite ne sont pas

seulement un axe parisien, mais sont
empruntés de maniére quotidienne par
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des habitants de la Métropole du Grand
Paris. D’'une voie rapide a une avenue
apaisée, la réflexion autour de I’avenir
de cet axe doit se faire dans tous les cas
dans une perspective métropolitaine
afin de le requalifier en boulevard ur-
bain dans Paris et au-dela. En effet, si
les usages des quais hauts rive droite
ne se limitent pas a Paris intra-muros,
les nuisances ne s’arrétent pas non
plus aux portes de Paris ; C’est pour-
quoi il convient de mener la réflexion
de Boulogne a Charenton-le-Pont, telle
qu’initiée par Ile-de-France Mobilités.
L'horizon de réalisation de cette ave-
nue métropolitaine sur les quais hauts
rive droite s’inscrirait en héritage des
voies olympiques prévues pour les JOP
de 2024.

- Réarticuler les quais hauts et bas
de la Seine

Réarticuler les quais hauts et les quais
bas de la Seine implique également de
réfléchir a la maniére de passer des uns
aux autres. Il est pour cela essentiel de
travailler a I’accessibilité de ces espaces,
qui doivent étre facilement appro-
priables par tous les publics d’usagers.
A ce titre, il convient de porter une at-
tention particuliére a I'acces des quais
bas par les personnes a mobilité réduite
en construisant des rampes d’acces la
ou elles font actuellement défaut et ot
I’inter-distance est trop forte.

De méme il s’agit de renforcer la lisibi-

lité des aménagements et de rendre les
traversées piétonnes et cyclables de fa-
cade a facade plus stres : sur les quais

bas, des indications géographiques
pourraient par exemple identifier les
rues qui s’offrent sur les quais hauts,
tandis que sur les quais hauts, les conti-
nuités cyclables permettant d’accéder
aux quais bas doivent étre plus visibles
et lisibles par tous.

© Améliorer le lien entre les
deux rives de la Seine

La Seine, fleuve appartenant au patri-
moine naturel et urbain de Paris, a de
nombreuses vertus en termes de rafrai-
chissement de la ville, de préservation
de la biodiversité, d’économie touris-
tique... Mais elle constitue également
une coupure urbaine, partageant la ca-
pitale entre ses deux rives -rive droite
et rive gauche- sans que son insertion
soit systématiquement traitée dans les
projets urbains a 1’échelle métropoli-
taine, parisienne, d’arrondissement et
méme de quartier.

- Linsertion urbaine de la Seine
dans les quartiers et arrondisse-
ments limitrophes

L'insertion urbaine du fleuve est pour-

tant une problématique fondamentale

qui gagnerait a étre prise en compte
dans tout projet de rénovation ou de
construction urbaine a Paris. Relier le



site du fleuve aux quartiers limitrophes
est a la fois une nécessité en termes de
continuité paysagere et patrimoniale,
mais également en termes de mobilité,
et donc de continuité piétonne et cy-
clable. En effet, il apparait vital de ré-
sorber les points noirs des itinéraires de
circulation et modes de déplacements
non polluants et actifs dans un contexte
de pollution atmosphérique et sonore
impactant le quotidien des riverains et
des visiteurs. Désenclaver les quartiers
limitrophes de la Seine pour les relier
au fleuve passera donc par la résorp-
tion des points noirs et la construction
d’aménagements réservés aux piétons
et cyclistes.

Dans cette perspective, il apparait per-
tinent d’ « ouvrir » le tunnel Henri IV,
C’est-a-dire de le détruire, afin de re-
créer du lien avec le quartier Sully-Mor-
land, actuellement rendu impossible
par cette infrastructure de transport
routiére. Ce site des abords de la Seine,
attribué récemment dans le cadre de
I’appel a projets « Réinventer Paris II »,
va ainsi étre reconverti en « station-ser-
vice » des mobilités douces et des spor-
tifs. Le lauréat ayant prévu de conserver
le tunnel en y aménageant des ouver-
tures coté quai dans sa longueur, il
convient de faire évoluer le projet afin
de reconnecter le quartier Sully-Mor-
land a la Seine.
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- Des passerelles, supports des
mobilités douces et vectrices de
lien urbain

Les objectifs de diversification des

usages de la Seine de maniere a la fois

temporelle et spatiale et de réappro-
priation de l’espace public séquanien
nécessitent de repenser les franchis-
sements du fleuve qui se doivent de
promouvoir les mobilités propres et
actives. Au-dela de I'insertion urbaine
du site de la Seine, la création de pas-
serelles reliant les deux berges est ainsi
indispensable et permettra une réelle
appropriation douce du fleuve tout en

réduisant les inter-distances trop im-

portantes qui existent actuellement en

divers endroits de Paris.

Le désenclavement du quartier de
Jussieu (5éme arrondissement), poéle
universitaire et culturel important a
I’échelle parisienne, participe de cette
ambition. Ainsi, la construction d’une
passerelle entre la rue Cuvier (5éme) et
le tunnel Henri IV (4éme), site intégré
au Parc des Rives de Seine et susceptible
d’assurer des continuités piétonnes et
cyclables sur 7 km le long de la Seine
entre la Place de la Bastille et la Tour
Eiffel, doit constituer une priorité. A
cet égard, I'installation d’une passerelle
piétonne apparait comme le meilleur
projet afin d’ouvrir le quartier de Jussieu
a des nouveaux usages récréatifs, de loi-
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sirs, sportifs et d’animation aux abords
de la Seine.

Une autre liaison indispensable pour
satisfaire les objectifs suscités est la
construction d’une passerelle de méme
type entre le Parc André Citroén (15éme
arrondissement) et la Voie Georges
Pompidou (16éme) au niveau du Quai
Louis Blériot. En effet, cette passerelle
permettrait de relier les deux rives la ou
la forte inter-distance actuelle oblige
les habitants et visiteurs a emprunter
soit le Pont du Garigliano, soit le Pont
Mirabeau, tous deux situés a plus d’'un
kilomeétre de distance sur la rive droite
et plus d’un kilomeétre et demi sur la rive
gauche.

Notre vision de la Seine et de ses
abords se résume ainsi a un mot : «
liens ». Liens entre les quais hauts et
les quais bas, entre Paris et la métro-
pole, entre les Parisiens et le fleuve,
entre la rive gauche et la rive droite.
Notre projet d’assurer les continuités
piétonnes et cyclables, d’améliorer I’in-
sertion urbaine de la Seine ainsi que
de construire de nouvelles passerelles
entre les deux rives du fleuve vise ainsi a
réunir la Seine et la ville, la Seine et ses
habitants. Ces liens qui sont physiques,
se déclinent également au figuré. Les
différents principes qui jalonnent notre
vision de ’axe Seine ont tous pour ob-
jectif la valorisation de ce fleuve que
nous avons en partage, et pour mot
d’ordre d’en faire un espace de lien et
de respiration. Lien social d’abord par la
préservation du caractére d’accessibilité
universelle de ses berges et par la diver-
sification de ses usages. Lien avec notre
futur ensuite, a ’'image de la sobriété de
ses aménagements, de la requalification
des quais hauts rive droite en avenue
urbaine ou de la sortie du diesel pour
les bateaux en 2024. Ces réflexions sur
les usages de la Seine concourent toutes
a la préservation du bien commun que
représente ce fleuve pour Paris et dont
la responsabilité nous incombe collec-
tivement.
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Contribution de l'association A
La Seine n'est pas a vendre dbdhdh

LA SEINE N'EST
PAS AVENDRE

Contribution de I'association LaSPAV
au 4eme Atelier Seine : Usages du site de la Seine

Jeudi 27 juin 2019

LaSPAV anime depuis janvier 2019 un groupe de travail réunissant des personnalités et associations investies
dans des pratiques sensibles et populaires de la Seine dans la Métropole, dans une optique respectueuse de
I’environnement et des atouts fondamentaux qu’apportent les voies d’eau aux habitants et territoires urbanisés
gu’ils traversent. Ce groupe a précisé ses objectifs dans le texte suivant :

« Il s’agit a la fois de valoriser le temps long du fleuve, de répondre au désir de nature et d’eau, de paysages
apaisés et de bien-étre pour toutes et tous, mais aussi d’encourager les modes informels d’appropriation du
fleuve, les interventions alternatives qui contestent la légitimité de I'appropriation du fleuve par les seuls acteurs
géconomiques (aménageurs, promoteurs...) ou acteurs institutionnels (VNF, HAROPA), par une valorisation
des dynamiques culturelles (immatérielles, mémorielles, imaginaires...) et un encouragement aux pratiques qui
les portent».

Les usages traditionnels du fleuve et ses activités économiques et touristiques sont trop longtemps restés
coupés des territoires traversés. A I'heure ou de nombreuses collectivités locales riveraines de la Seine et de
ses affluents se retournent vers le fleuve, que la question des usages se pose dans des termes nouveaux,
I’association LaSPAV estime nécessaire qu’une réflexion soit engagée a Paris et dans la Métropole du Grand
Paris, sur les points suivants :

1. Les élus, les associations et le grand public attendent de la part des institutions en charge du fleuve,
principalement VNF et I'Etablissement Public Portuaire, une plus grande lisibilité sur leur fonctionnement, leur
mission de défense et de valorisation du domaine public, leurs relations contractuelles de superposition de
gestion des berges basses avec les villes, lorsqu’elles existent, leurs logiques économiques, et les criteres et
modalités de concession du domaine public des berges du fleuve.

Port de Toloiac Paris 13°™ ; occupation des berges rive droite dans Paris, par une série d'équipements -
éphémeres ? - a caractere commercial, 23/06/2019

2. Une meilleure relation, assurée par ces institutions, entre les élus et leurs administrations d’une part, les
citoyens, le monde associatif les acteurs économiques travaillant et utilisant le fleuve d’autre part, pour que
soit mieux défendu I'intérét public pour lequel elles ont été créées.
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I ATELIER SEINE #4 - 27 JUIN 2019

Article de la loi du 24 janvier 2012 relative a Voies Navigables de France :

Art. L. 4311-1.-L'établissement public de I'Etat a caractere administratif dénommé " Voies navigables de France ” :

1° Assure I'exploitation, I'entretien, la maintenance, I'amélioration, I'extension et la promotion des voies navigables ainsi que de leurs
dépendances en développant un transport fluvial complémentaire des autres modes de transport, contribuant ainsi au report modal par
le réseau principal et par le réseau secondaire ;

2° Est chargé de la gestion hydraulique des voies qui lui sont confiées en conciliant les usages diversifiés de la ressource aquatique, ainsi
qu'en assurant I'entretien et la surveillance des ouvrages et aménagements hydrauliques situés sur le domaine qui Iui est confié ;

3° Concourt au développement durable et a I'aménagement du territoire, notamment par la sauvegarde des zones humides et des
aménagements nécessaires a la reconstitution de la continuité écologique, la prévention des inondations, la conservation du patrimoine
et la promotion du tourisme fluvial et des activités nautiques ;

4° Gere et exploite, en régie directe ou par I'intermédiaire de personnes morales de droit public ou de sociétés qu'il contréle, le domaine
de I'Etat qui lui est confié en vertu de I'article L. 4314-1 ainsi que son domaine privé. » ;

3. La création a terme d’une instance de gouvemance regroupant toutes les parties prenantes concernées,
publiques, privées, représentatives et associatives, a I'instar de celles qui existent dans de nombreuses villes
fluviales européennes, par exemple la Conférence permanente Loire créée par Nantes Métropole, le Grand
Parc Garonne a Toulouse Métropole, ou les Waterboards et leur réle dans la mise en ceuvre et I'évaluation du
Waterplan 2030 de Rotterdam.

&

WATERPLAN

Rotterdam i B
B2 ans d'engagements |

2* SEANCE PUBLIQUE

Venez rencontrer les membres
da la Conférence Purmanense Loine
le VRIER 2018 + 18h30
des Expasitions de Naoles Métropole
s du Champ de Mars & Nantes

4. Les sujets sont nombreux, et LaSPAV n’a ni prétention, ni vocation a tout aborder. Elle souhaite néanmoins
aborder cing modalités d’action qui lui paraissent essentielles d’engager prochainement :

= Renforcer la coopération entre I'Office du tourisme et des congrés de Paris, le Département des Hauts
de Seine et les Comités départementaux du Tourisme du Val-de-Marne et de la Seine-Saint-Denis pour
qu’ils envisagent ensemble les politiques culturelles et touristiques et de loisirs liées au fleuve, et gqu'ils
soutiennent les porteurs de projets ceuvrant a I'attractivité de la Seine, ses affluents et ses canaux, dont
le potentiel inexploité au service des habitants et des touristes doit étre une préoccupation constante.

= Approfondir, notamment dans la perspective des JO, le dossier du transport en commun sur la Seine, dans
et hors Paris avec IDF mobilités et des acteurs privés, en créant des embarcaderes sur chacune des
communes mouillées par une voie navigable.

= Favoriser les circuits courts de navigation liés aux activités économiques (fret, €conomie circulaire) par des
infrastructures de taille modeste, en altemnative au "tout camion" asphyxiant I'lle-de-France.

®= Ramener de fagon pérenne les activités nautiques sportives sur le fleuve : la perspective des JO 2024 pose
la question du partenariat avec les associations d’'usagers, notamment culturelles et sportives, pour qu’elles
soient pleinement associées aux projets des JO, non seulement pour la réussite de I'événement, mais
surtout pour la pérennisation de leurs activités sur le fleuve apres les JO.

= Mobiliser tous les acteurs publics susceptibles de s'intéresser au fleuve, en particulier la communauté
éducative et éducation populaire (classes d'eau, classes de découverte, lycées professionnels, universités,
MJC, centres sociaux, Centres de loisirs, Sauvegarde de I'enfance, Protection de la Jeunesse, etc.), en
fédérant les services publics autour de la dynamisation du domaine public fluvial...

ATELIER PARISIEN D'URBANISME
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Synthése des Ateliers Seine

ATELIER #4

Suite a I'annonce de Jean-Louis Missika, adjoint a la Maire de Paris lors du Conseil de Paris du 18 novembre
2018, le premier Atelier Seine a eu lieu le 29 janvier 2019.

I Atelier Seine réunit ensemble les différentes parties prenantes concernées par le fleuve et ses abords, en vue
d'établir une vision commune prospective du site de la Seine dans Paris.

L'Apur, en charge de la documentation et de I'animation de ces ateliers, réalise des cahiers de synthese de
chaque atelier.

Le cahier #1 fait état des attentes et des enjeux portés par tous et présente une vision d'ensemble des usages
et du paysage de la Seine.

Le cahier #2 porte sur la vision patrimoniale du site de la Seine inscrit sur la liste du patrimoine mondial de
I'Unesco.

Le cahier #3 met en avant la vision assemblée des projets en bord de Seine.

Le cahier #4 synthétise les présentations et échanges qui ont eu lieu a l'atelier Seine n°4 qui a porté sur la
diversité des usages présents sur la Seine et ses abords.

L'Apur, Atelier parisien d'urbanisme, est une association loi 1901 qui réunit autour de ses membres fondateurs, la Ville de Paris et I'Etat, les acteurs de la Métropole du Grand Paris.

Ses partenaires sont :
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